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RESUMO

Adotando o método regressivo-progressivo elaborado por Lefebvre, o
trabalho busca entender as transformac¢des do bairro Porto do municipio de
Pelotas no Rio Grande do Sul. Primeiramente, € realizado um passeio virtual
no bairro em estudo destacando a paisagem atual do mesmo, local
abandonado pelo poder publico e simbolizado por vivéncias singulares de seus
moradores construiu um imaginario popular de bairro operario e excluido do
abastado centro da cidade. Logo apés, fora realizado a pesquisa historica do
bairro, destacando o seu passado produtivo, devido a inumeras industrias
saladeris, téxteis e alimenticia, agregado ao porto fluvial existente nas
proximidades do Canal Sdo Goncalo e que tem ligagdo com o0 porto
internacional de Rio Grande, dando nome ao bairro: “Porto”. Finalizando com
observacbes relativas as modificagcbes ocorridas no mesmo devido,
principalmente, a iniciativa da Universidade Federal de Pelotas que apoiada no
programa REUNI do governo federal consegue comprar e restaurar inimeros
prédios que antes permaneciam ociosos e abandonados. Entre as analises
realizadas estd a comprovacdo de que esta nova dindmica aplicada pela
inclusdo das inumeras unidades académicas resgatou a vida econémica do
bairro e facilitou os investimentos publicos e privados na area em estudo. E,
consequentemente, estd ocorrendo uma alteragdo no modo de vida da
populacao, pois os estudantes costumam ter suas relagdes sociais no periodo
noturno prejudicando os trabalhadores diurnos, e ainda, nota-se um processo
lento e gradual de gentrificacdo devido ao aumento do custo de vida e também
a valorizacdo das habitagOes e seus terrenos.

PALAVRAS CHAVE = Paisagem, requalificacdo urbana e

gentrificagao.



ABSTRACT

Adopting the regressive-progressive method developed by Lefebvre,
the work seeks to understand the changes in the neighborhood of the port city
of Pelotas in Rio Grande do Sul. First, it held a virtual walk in the neighborhood
in a study highlighting the current landscape of the same, the abandoned site
symbolized by public authorities and individuals experiences of its residents
built a popular image of working-class neighborhood and excluded from the
affluent city center. Soon after, the historical research conducted outside the
district, highlighting his past production, due to numerous salt industries, textiles
and food, added to the existing seaport near the Sdo Gonc¢alo Channel and has
links with the international port of Rio Grande, naming the neighborhood: "Port".
Ending with comments on the changes in the same, mainly due to the initiative
of the Federal University of Pelotas that supported the program brings together
the federal government can buy and restore many buildings that once stood idle
and abandoned. Among the tests carried out is proof that this new dynamic
applied by the inclusion of numerous academic units rescued the economic life
of the neighborhood and facilitated public and private investment in the study
area. And, consequently, a change is occurring in the way of life of the
community because the students often have their social relations during the
night hurting the day laborers, and yet, there is a slow and gradual process of
gentrification due to the increased cost of living and also the appreciation of
their homes and land.

KEYWORDS = Landscape, urban renewal and gentrification.
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INTRODUCAO

l. Preliminares.

O trabalho investiga quais fatores contribuiram para construir o bairro
Porto e as mudancgas que por ventura possam ocorrer com 0S novos rumos de
suas atividades econdmicas e sociais, por meio da anélise de sua paisagem e
0s elementos e vivéncias que a compde. Todos os lugares trazem em si sua
identidade, sdo locais construidos e reconstruidos pelos seres humanos ou
pela propria natureza, e ndo é diferente neste bairro de Pelotas. Caso as
construgbes humanas pudessem falar, um breve passeio pelo Porto seria a
narracdo de um pedaco da histéria de Pelotas, escrita com momentos
fabulosos, mas também por descaso e luta pela sobrevivéncia.

Sendo um dos bairros mais importantes na histéria de Pelotas o Porto
também passa por um momento de requalificacdo e mudanca no ambito
econdmico e social, o estudo sobre este lugar se faz necessario antes que as
construtoras, a gestdo publica e a propria dinamica da vida altere-o a ponto de
se tornar apenas mais um bairro num mundo quase sempre igual.

O grande problema é identificar os monumentos e construcfes que
orientaram a vida dos moradores desta regido ao ponto de se tornar um bairro
icone e folclérico nesta cidade. Mesmo sendo um sentimento humano a
identidade pode estar presente em construcbes, e mesmo 0s humanos
deixando os locais, os prédios e as histdrias continuam presentes. Sempre que
uma pessoa moradora de outro bairro ou ainda de outro municipio passeia pelo
bairro evidencia a beleza mérbida da regido. Destacam, antes de mais nada, o
descaso do municipio com o local, mas exaltam toda a estrutura ainda
presente. Muitas construcfes abandonadas e outras em plena atividade séo
destacadas pelos visitantes que sempre tem a sensacéao de “voltar ao passado”
guando caminham pelas ruas do bairro.

Faz parte do trabalho identificar estes elementos que colaboraram para
a construcdo do bairro porto, elementos que poderdo ser alterados ou até
destruidos para a construcdo de apartamentos ou novos modalidades de

atividades econd6micas. Outro fator importante € o reconhecimento do local
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como parte da paisagem referéncia do municipio, pois além de contar com as
construgdes que ditaram os rumos da economia da cidade, € também, um lugar
belo, apresentando elementos naturais exuberantes porque existe o Canal Séo
Goncalo que possibilitou a construcdo de um porto maritimo e todas as
atividades agregadas a este transporte, inclusive atividades de recreacéo,
estas sendo vivéncias importantes para o povo se identificar com o local.

Inimeras hipoteses séo elencadas na elaboracao do trabalho, entre elas
esta a dicotomia da presenca da estrutura principal para a dinamica econémica
do municipio por décadas e o esquecimento da gestdo publica em relagdo a
estrutura do bairro e dos préprio moradores. Ou seja, o porto de Pelotas foi
responsavel por receber as matérias-primas utilizadas pela maioria das
industrias pelotenses e ainda o mesmo porto foi responsavel por exportar as
riquezas produzidas na cidade, conclui-se que a atividade econdomica do
municipio esta atrelada a atividade portuaria. Mas, mesmo assim, as gestdes
publicas pouco fizeram pela manutencdo daquela regido, e, alguns casos néao a
considerando nem zona urbana do municipio, demonstracdo de puro
desrespeito com um importante elemento econémico da cidade. Nado apenas
isso, foi pelo porto que recebeu-se as inovacdes culturais que tornaram a
cidade uma referéncia cultural no Brasil, numa época onde o transporte
maritimo era um dos principais meios de comunicacao entre 0S povos.

As empresas que tanto produziram e tanto lucraram na regido pouco
fizeram para manter as minimas condi¢cdes de vida de seus trabalhadores e
vizinhos. E assim que os interesses econdémicos ndo convém mais elas foram
embora, deixando prédios abandonados que se tornaram perigosos para a
populacao.

Todo este esquecimento ou intencdo de exclusdo formou uma rica e

exclusiva identidade da regido, o “canto™

da cidade resistiu e agora pode se
tornar mais uma vez o motor da economia pelotense. Isto porque, a
Universidade comprando os prédios abandonados e construindo seus campus
universitarios na regido impulsionou o mercado imobiliario, por consequéncia,

houve uma revalorizacdo do bairro e todas as atividades relacionadas a

! Esta expressao é utilizada devido a localizagao do bairro em relagéo aos limites fisicos do
municipio, o bairro em questdo esta no extremo Sul de Pelotas.
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atividade estudantil estdo gerando lucro e com isso uma maior interesse na
regido. Projetos da gestdo publica estdo sendo elaborados para requalificar a
regido antes abandonada e perigosa. Sendo assim, 0 que antes era visto com
‘maus olhos” agora é a esperanca de uma cidade que estagnou
economicamente.

Os seres humanos estdo imersos num mundo sem identidade. O préprio
sistema politico-econdmico induz a ter estas manifestacdes. Torna-se cada vez
mais usual a troca de moradia por parte das familias pelotenses, a busca de
residéncias cada vez mais barata ou proximas dos locais de trabalho faz com
que as pessoas se desloquem nos mais diversos bairros da cidade. E nédo
apenas os trabalhadores, as classes mais abastadas sofrem com o mesmo
efeito, mesmo tendo motivos diferenciados. O que se percebe, aparentemente,
no bairro porto de Pelotas € uma resisténcia a esta l6gica mundial. E a busca
por uma explicagdo, ou até mesmo a necessidade de considerar isto uma
verdade € uma das tarefas propostas nesta pesquisa.

Inicialmente, sabe-se que a identificacdo das pessoas com aquela regiao
esta intimamente, mas nao totalmente, ligada as instalacbes do porto de
Pelotas no bairro. Sabe-se que o bairro ja existia antes da instalacdo do porto,
logo, a identidade “povo-porto” foi construida pela sobreposigao das vivéncias
de pessoas naquela regido. Como dito anteriormente, o autor € morador do
porto e por muitos anos escuta e vivencia momentos inesqueciveis deste
“canto” da cidade. Talvez ai seja o inicio da observagéao, “o canto”.

As semelhangcas unem muito as pessoas, mas a0 mesmo tempo as
diferencas também o fazem. O bairro em questéo fica nos limites fisicos do
municipio de Pelotas com o de Rio Grande, separados por um Canal, o Sao
Goncalo. Por muitos anos, e ainda o é hoje, no centro de Pelotas se situa a
elite pelotense, local mais elevado da cidade, as regides mais baixas foram
ocupadas pelos menos favorecidos, uma destas regides foi o bairro porto.
Pelotas por muito tempo foi conhecida pelas construcoes elaboradas e o alto
nivel econdmico e cultural de sua populagcdo, mas num mundo capitalista de
exploracdo daqueles que nédo detém os meios de producéo, ainda mais forte no

periodo aureo da cidade, os trabalhadores que também participavam da vida
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da cidade foram, por muitos, esquecidos, principalmente pelos ditos registros
historicos, ou a historia oficial.

Como os ricos se fechavam em suas pracas e clubes esportivos, 0s
pobres tinham suas manifestacbes humanas exaltadas nas mais diversas
formas existentes. Talvez ai esteja um belo inicio para a pesquisa: a
identificacdo com o bairro porto se da, ndo pela presenca fisica do porto, mas
sim pela presenca dos trabalhadores do porto e de suas proximidades. Quanto
maior for o didlogo de culturas, maior sera a riqueza cultural de uma regido, o
porto atrai muitas pessoas de locais diferentes, logo, com expressdes culturais
diversas, somadas as caracteristicas nativas, se torna uma cultura Unica e ao
mesmo tempo multicultural.

Brasil, berco do multiculturalismo, a Nac&do de todos os povos, projeto
europeu que deu certo (pra eles). Retira-se 0s nativos de sua regido, se nao os
aniquila envolve-os em uma aculturacéo, impde um sistema de monopolizacao
cultural e econdmico numa sociedade em formacado, que resultado sera? A
pratica inventou o Brasil, um pais cheio de Nacdes® no seu interior, umas
transplantadas diretamente de outras regides, outras construidas pelo tempo.
Pode ter sido assim a formacao da identidade das pessoas do porto, pela soma
de inimeras culturas adaptando-se as condi¢cdes naturais da regido. Africanos,
portugueses, espanhois, arabes, alemaes, italianos, enfim, inUmeras sédo as
origens do povo que trabalhou ou viveu nesta regido, logico que algumas
culturas foram mais aproveitadas que outras, até mesmo pelo nimero de
descendentes das tais, mas a miscigenac¢ao aqui foi muito forte.

Um dos objetivos do trabalho ¢é identificar estes elementos que
construiram a identidade porto e saber se eles resistiram ou ndo ao tempo, se
mantiveram-se funcionando ou foram abandonados. Se, sao prédios que
produziram a identidade de que forma eles o fizeram, 0 que acontecia nestes
locais que conseguiram néo serem esquecidos, talvez abandonados, mas nao
esquecidos.

E ainda, como a gestéo publica estd encarando esta nova dinamica do

bairro, o que sera feito com os prédios e as pessoas que ocuparam um local

2 Nagdo compreendida como um grupo de pessoas com 0s mesmo costumes e historia
semelhante.
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antes abandonado e que agora sao vistos como enclaves para o
desenvolvimento do municipio. E as questbes ambientais e culturais? Como
sera feito uma requalificacdo do bairro sem o esquecimento de que ali € uma
zona de beleza natural e que deve ser preservada, assim como 0s espacos de
recreacdo construidos pelos préprios moradores e que agora sao empecilhos
para a voraz atividade imobiliaria regional. Qual o rumo deste que é o bairro do

autor?

II. Fundamentos tedricos e metodoldgicos

lll. Modernidade e pés-modernidade

Nascido no Porto, morador por mais de 20 anos no mesmo local, quando
perguntam ao autor onde mora, a resposta vem sem vacilar: “Moro no porto”. O
que parece ser um mero erro geografico torna-se mais complexo quando
analisa-se a fundo as origens desta reacédo. E esta historia contempla a vida de
muitos outros. Existe, inegavelmente, uma identificacdo de muitas pessoas
com o que chamamos de “bairro Porto”. Identificacdo que ultrapassa os limites
fisicos apenas, e se explica nos sentimentos das pessoas.

Algo que parece contraditério no mundo atual, um mundo que esta
sendo considerado sem identidades, “0 mundo pds-moderno”. Termo adotado
por muitos e rejeitado por muitos outros, academicamente a discussédo ainda
esta presente, apds anos de discussdo. A definicdo de um periodo moderno ja
foi longo, e ainda existem o0s que ndo se deram por convencidos, a discusséo
da existéncia de uma pdés-modernidade, entédo, se torna mais complexa. Vamos
analisar o assunto superficialmente para nao fugir muito do foco de pesquisa.

A propria definicdo da modernidade ja é tarefa ardua, primeiramente o
inicio da modernidade é apontada por alguns autores no inicio do século XVI,
periodo onde as pessoas estdo iniciando suas experiéncias num mundo
racional, deve-se ter consciéncia que nada ocorre a0 mesmo tempo em lugares
diferentes, ou até mesmo nos mesmos locais. Marshall Berman (1989) divide a
modernidade em trés fases para compreendé-la de forma didatica inicia-se no

século XVI, tendo apenas algumas pessoas vivendo estas experiéncias num
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mundo em duvida, numa sociedade num abismo com valores distorcidos, 0
segundo periodo, do século XIX até o século XX, este “... mundo impregnado
de seu contrario”, a esperanca da sociedade num “novo homem”, numa época
onde o ser humano domina e transforma a sua paisagem, segundo o autor
enquanto na primeira fase destaca-se o pensador Rousseau, na segunda fase
Marx e Nietzsche se destacam nas discussdes académicas. A terceira fase
sendo apdés o século XX, um mundo onde predomina a bipolarizacdo do
pensamento, “ndo isto e aquilo, mas isto ou aquilo”, uma substituicdo de
valores onde a tradigédo representaria a escraviddo e o moderno representando
a liberdade, nesta fase o autor elenca inidmeros modernistas e inumeros
modernismos, mas sempre prevalecendo a nocdo de um homem sem
identidade, modelados a reproduzir o “statos quo”, neste periodo ele destaca a
figura de Michel Foucault.

Mas a discussdo, como dito anteriormente, é longa e Berman foi
interpretado e pds-escrito por outros autores. Um dos autores que interpretou
as afirmacdes de Berman foi Edward Soja, em seu capitulo introdutério®,
Histéria: Geografia: Modernidade, o autor anuncia o conceito de modernidade

segundo sua interpretacao da obra de Berman:

Em seu sentido mais amplo, o modernismo é a resposta cultural,
ideolégica, reflexiva e, acrescentaria eu, formadora de teoria, a
modernizacdo. Abrange um conjunto heterogéneo de visbes subjetivas
e programas de acéo estratégicos na arte, na literatura, na ciéncia, na
filosofia e na préatica politica, desencadeados pela desintegracdo de
uma ordem estabelecida herdada e pela consciéncia das
possibilidades e perigos projetados de um momento ou conjuntura
contemporéneos reestruturados. O modernismo é, essencialmente,
uma “formacéo reativa”, um movimento social conjuntural, mobilizado
para enfrentar a desafiadora questdo do que se deve fazer agora, dado
que o contexto do contemporaneo se modificou significamente. Trata-
se, portanto, da consciéncia formadora de cultura, programatica e
situada da modernidade. (SOJA, 1993, p. 39)

Sem pretensdes de aprofundar a questdo, Haesbaert (2006), em sua
obra Territorios Alternativos, inicia a obra analisando a passagem do
modernismo para o pés-modernismo. O autor conceitua a modernidade como

“... a era da racionalidade, da tecnocracia e, portanto, do controle social” em

® Discussé&o realizada na obra Geografias P6s-Modernas, Soja, 1993.
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comparacdo ao pés-modernismo. Ele chega a formular uma tabela*
comparativa entre ambas, onde as diferencas extrapolam o mundo académico,
onde representacdes artisticas sdo comparadas, construcdes e até mesmo
movimentos sociais e valores de uma sociedade s&o analisados.

Mas o mesmo autor afirma que o conceito “mais confunde que
esclarece” (Haesbaert, 2006), referindo-se ao modernismo. O que nota-se € a
‘razao” sendo o eixo central da discussdao, tanto na conceituagdao do
modernismo como na elaboracdo do conceito de pos-modernismo. A razéo,
segundo o projeto iluminista positivista, caracterizada pela substituicdo das leis
e regras teologicas e a prevaléncia das ciéncias, torna-se parte fundamental da
ciéncia, alastrando-se aos outros meios da sociedade, a critica feita pelos pos-
modernistas esta calcada no questionamento de uma razao suprema, ou seja,
onde tudo deva ser explicado por meio da utilizacdo da razdo pura e
simplesmente.

Gomes, afirma, segundo Jenks, que o inicio do pés-modernismo esta
relacionado a destruicdo do conjunto habitacional Pruitt-lgoe em St-Louis, nos
EUA, em 1972, servindo como um marco do fim das constru¢gdes funcionais,
angulos retos para otimizar os espacos de vivéncia, mesmo perdendo
qualidades estéticas explica-se pela racionalizacdo dos espacos urbanos.
Logicamente que ndo passa de um marco histérico apenas, pois como afirma o
autor, as manifestacdes de transformacao séo atribuidas a inUmeras areas do
conhecimento e as manifestagdes culturais mais distintas.

Mas pode-se identificar a forte presenca da ascensdo das
particularidades no pds-modernismo, das representacdes e da busca por
identidade. Assim como ocorreu no inicio do século XVI, as mudancas nao
ocorrem ao mesmo tempo em todos os lugares. E corriqueiro encontrarmos
fendbmenos e ag¢des que afirmam a prevaléncia da racionalidade nos tempos
atuais, e ainda, a minima busca pelas particularidades no cotidiano. Por
exemplo, a prépria mundializacéo faz parte de uma tendéncia mundial, que sim
tenta incorporar uma visdo particular da regido, mas atua de uma forma

homogenizadora. Esclarecendo o exemplo: apos as invasdes do EUA nos

* Encontra-se a tabela em: HAESBAERTH , Territérios Alternativos, 2006, pagina 37. Assim
como em David Harvey: Condi¢do Pos-Moderna.
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paises arabes houve a instalacdo de Mc’ Donalds por |a, ao mesmo tempo que
tentou regionalizar, por meio dos alimentos e arquitetura das construgoes,
imp&s um regime alimentar exterior as culturas ali existentes, tanto em relacao
aos hamburgueres como ao sistema de “comida rapida” (fast food).

N&o é novidade a invasdo do termo pos-modernidade no mundo
académico, um dos autores que escreveram sobre o assunto foi David Harvey,
ele considera a pos-modernidade como elemento da cultura e da sociedade,
nao esta presa a algum tipo de conhecimento, ela se espalha nos mais
diversos campos da vida. A obra de Harvey, Condicdo Pds-Moderna, relata
sobre todas as ambiéncias que o termo pode ser empregado, na interpretacéo

de Corréa a pés-modernidade para Harvey é:

. a sensibilidade pela heterogeneidade e pela diferenca, forcas
libertadoras na redefinicdo do discurso cultural, bem como a
fragmentacéo, a descontinuidade, a efemeridade, a indeterminacéo e a
intensa desconfian¢ca em todos os discursos universais e totalizantes.
Diante da impossibilidade de compreender a complexa realidade vivida
atualmente pelas vias racionais, o pés-modernismo nao pugna por
uma visdo univoca de mundo, opondo-se a todo e qualquer esquema
interpretativo amplo, seja tedrico, metanarrativo ou metalinglistico.
(CORREA, 2000, p. 44)

IV. Paisagem

Globalizacdo! Manifestacdo humana presente em todos os cantos do
mundo, autores argumentam que uma mundializacdo seria 0 termo correto.
Mundializacdo devido a imposi¢cdo de uma cultura dominante as demais, tanto
do ponto de vista politico-econémico como também cultural. A ocidentalizacdo
do mundo trouxe-nos um fenémeno comum entre 0s povos, a minima
identificacdo dos seres humanos com seus locais de vivéncia. Muitos fatores
ajudam neste fenbmeno, as migracdes externas e internas, as mudangas de
residéncias devido aos aluguéis ou as trocas de locais de trabalho, ou até
mesmo 0 minimo conhecimento da historia do lugar.

Fendbmeno este que parece ndo ocorrer no bairro porto, mesmo com
todos os acontecimentos modernos ou pés-modernos, existe impregnado a

identificacdo do povo com o seu bairro, seu lugar, sua paisagem. Paisagem
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que para os geografos € considerado um conceito importante e para o melhor
entendimento da pesquisa, torna-se necessaria a sua explicacéo.

Por muito tempo o conceito de paisagem foi discutido e teve inumeros
significados, muitas areas trabalharam também com este termo — utilizando,
cada uma, um sentido diferente. Podemos, no minimo, chegarmos a uma
concluséo prévia, o conceito de paisagem € subjetivo na sua génese.

A utilizacdo do termo por outras areas, sem a preocupacao de
conceitua-la, inicia-se com Jean Molinet em 1493 e passa por outros artistas

como afirma ALVES:

A origem da palavra paisagem é atribuida ao poeta flaméo Jean
Molinet que, em 1493, a utilizou com o sentido de quadro
representando uma regido (Roger, 1977). Em 1549, no dicionério de
francés-latim de Robert Estienn, o termo paisagem designava uma
pintura sobre tela (Pitte, 1983). Com Ticiano, em 1552, paisagem
passou a significar a representacdo pictérica de uma Vvista,
normalmente como fundo de um quadro (Buescu, 1990). Em 1690 o
dicionario de Furetiére descreveu a paisagem como aspecto de uma
regido, o territério que se estende até onde a vista pode alcancar...
(ALVES, 2001, p.67)

Como visto nas citacbes de Alves 2001, muito artistas e dicionarios
usavam a expressao “paisagem”, no caso da Geografia a preocupagdo com a
definicdo cientifica sobre o termo tornou-se fundamental para a construcéo
desta ciéncia.

A escola alemd, francesa, e russa discutiam com certa veeméncia este
termo. Chegando ao outro lado do Atlantico, na escola norte-americana, este
conceito passa a ser menosprezado e, muitas vezes, trocado pelo conceito de
“regido” nas analises geograficas influenciadas, principalmente, por Hartshorne
como afirma Schier: “A partir dos anos 60, o termo “regiao” substitui, sob
influéncia de Hartshorne, quase totalmente o termo “paisagem” nos circuitos
geograficos, principalmente na América do Norte.”

No contexto deste periodo historico devemos lembrar que a ciéncia
geografica estava passando por um periodo de transicdo®, onde a

quantificacdo dos dados de analise e a incorporacao de elementos econémicos

® Em seu artigo “A paisagem revisitada”, Domingues relata algumas causas para esta negagéo
da Geografia com o conceito de paisagem (p. 58 e 59).
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nas pesquisas geograficas mudaram as categorias a serem estudadas pelos
geografos norte-americanos, chegando a denominar este periodo como “a

morte da paisagem”, o que nao é verdade, pois:

Paralelamente, se desenvolve na Alemanha um estudo da paisagem,
que parte do pressuposto que a paisagem representa um conjunto
especifico de relacdes ecoldgicas, principalmente com os seus fatores
fisicos. Esta idéia, lancada por Carl Troll, em 1939, da raiz a
“Landschaftsokologie” (ecologia da paisagem), que reagrupa os
elementos da paisagem de um ponto de vista ecoldgico, dividindo-os
em ecOtopos, unidades comparaveis aos ecossistemas. (SCHIER,
20083, p. 84)

Mesmo decretada a “morte da paisagem”, o termo continuava a ser
utilizado por cientistas da Geografia e de outras areas também, Gaspar (2001)
inclui alguns autores nesta retomada da Geografia com a paisagem: “Desde
logo, pela renovacdo que os gedgrafos franceses tém vindo a fazer, de G.
Bertrand a A. Berque..., mas também por via da renovacdo da orientacao
culturalista da geografia humana anglo-saxénica integravel ou ndo na corrente
humanista...” O mesmo Gaspar observou outras causas para o ressurgimento

da paisagem®:

As mudltiplas pesquisas sobre a paisagem tém feito ressaltar a
importancia de novas dimensbes, que vdo para la da simples
apreensdo visual ou da resultante das relacdes entre o Homem e o
Meio. Por um lado, tém valorizado a importancia de outros sentidos na
apreensdo das paisagens (o olfato, o ouvido, o tacto) e, por outro lado,
como o notaram Phillipe e Geneviéve Pinchemel, tém sido reveladas
nas “novas paisagens” outras dimensdes valorativas, para além da
“paisagem como quadro de vida”: paisagem-patrimbnio, paisagem-
valor de identidade, paisagem recurso (PINCHEMEL e PINCHEMEL,
1992, p.377) (GASPAR, 2001, p. 84 e 85)

Mas nao podemos negar que o principal motivo do “retorno da
paisagem” foi o aumento das anadlises e observagbes sobre as relagdes
individuo-ambiente ou sociedade/ambiente que nos fins do século XX
proporcionaram um grande numero de debates e encontros sobre o tema

ambiente.

® Domingues acrescenta outras caracteristicas da sociedade e das ciéncias que contribuem
para o “retorno da paisagem” nas analises geograficas (p. 57 e 58)
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Neste “retorno” o enfoque sobre a paisagem comega a ter outro sentido,
por muito tempo a paisagem foi entendida como uma porgédo da Terra a ser
analisada, Salgueiro identifica este foco como “enfoque do objectivavel
(fisico/ecologico)”. O outro enfoque Salgueiro chama de “fenomenal (0 modo de
ver, a relagao sujeito/objecto)”, e esta transigdo ocorreu porque a : “...paisagem
ndo é um simples objecto nem o olho que a observa uma lente fria de objectiva
(FREMONT, 1974)” (Salgueiro, 2001, p. 44)

E esta diferenca € claramente explicada por Salgueiro em seu artigo

“Paisagem e Geografia”:

A bibliografia permite individualizar um grupo de autores que identifica
ainda paisagem como uma porcdo da superficie da terra, realidade
material, com caracteristicas proprias, analisaveis objectivamente. E
claramente a posi¢cdo dos gedgrafos que véem a paisagem numa
perspectiva ecoldgica, na convergéncia da Geografia e da Ecologia
que prolongam a tradigdo naturalista do principio do século. Por outro
lado, encontramos os gedgrafos humanistas e os que tém ligacdes as
escolas ditas do comportamento e do espago vivido e interessaram-se
pela paisagem numa perspectiva essencialmente subjectiva. Para eles
a paisagem € principalmente uma constru¢do mental a partir da
percepcao e vivéncia no territorio. (SALGUEIRO, 2001, p. 44)

O final do século XX e o inicio do séc. XXI ficou marcado por este
dualismo, paisagem objetiva ou subjetiva. Sendo a paisagem objetiva mais
proxima da geografia fisica e da ecologia, mas principalmente por ndo ser o
foco do estudo, sera realizada uma analise da paisagem subijetiva.

Enfim, a paisagem dita objetiva baseia-se na geografia fisica e na
ecologia, € objetiva pois partiam do pressuposto de que a razao seria a grande
verdade cientifica para explicar as relacdes do homem com o mundo. Mas sua
principal diferenca em relacdo a subjetiva € o0 modo como o pesquisador
observa a paisagem, na objetiva a paisagem é limitada por um territério
definido por suas caracteristicas fisicas (concretas, reais, palpaveis), ja na
subjetiva 0 pesquisador delimita sua paisagem segundo sua propria
interpretacdo da mesma. E esta segunda que passamos a estudar agora.

O surgimento desta paisagem subjetiva esta intimamente ligada a
Geografia Humana, esses geografos direcionaram seus estudos para as
humanidades que abordavam o comportamento humano considerando a sua

individualidade subjetividade, nela: verifica-se o acentuar do facto da
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paisagem ser um territorio visto e sentido, cada vez mais subjetivo e elaborado
pela mente. O enfoque centra-se no individuo, nas suas pratica e nas
representacdes que elabora do mundo exterior, as quais condicionam, por sua
vez, o comportamento. ” (Salgueiro, 2001).

Uma caracteristica desta tendéncia é sua concepc¢do antropocéntrica,
sendo que se as explicagbes ndo fossem fundadas nas concepcdes e nos
valores humanos néo teriam validade. A concepc¢ao subjetiva da paisagem nos
leva a explorar quatro rumos da Geografia: A Geografia das Representacoes, a
Geografia Humanista, a Geografia Marxista e a Geografia Cultural. Cada uma
destas correntes contribuiu com conceitos sobre a paisagem.

Duas destas correntes se aproximam das tendéncias fenomenologicas e
existencialistas sdo elas a de representacdo e a humanista. A primeira, criada
por Bailly, in Melo, 2005:

...oferecia uma ponte entre o comportamentalismo e o humanismo, e
uma ligacéo entre o individuo e o social. Ele preferiu utilizar o vocabulo
‘representagdo”, criado por Piaget, recusando a denominagao
tradicional de “percepgdo”, pois para ele o primeiro termo era mais
apropriado por ser a evocacdo de um objeto na sua auséncia,
duplicando a sua presenca e completando o conhecimento perceptivo
a que se refere, enquanto que “percepgdo” é simplesmente a funcao
pela qual o espirito representa os objetos que estdo na sua presenca.
(MELO, 2005, p.59)

Para a corrente da representagdo a paisagem era considerada como: “
Essa paisagem que os gedgrafos estudam € um deposito da Histéria, portanto

também um produto de uma ‘ pratica’ entre os individuos, desigual em sua
acgao sobre a paisagem, e uma realidade material a qual eles sdo confrontados”
(BAILLY, RAFFESTIN & RAYMOND: 1980:278 in Melo, 2005). Para estes
autores existiam dois niveis de analise, um que se destaca pela producéo e
outro que se destaca pelo consumo.

Outro autor que contribui na construcdo do conceito de paisagem
usando a fenomenologia foi Berque que indicou a paisagem como: “A
paisagem € uma marca, pois ela expressa uma civilizacdo, mas € também uma
matriz porque participa dos esquemas de percepc¢ao, de concepcao e de acao

— 0u seja, da cultura — que canalizam, em um certo sentido, a relacdo de uma
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sociedade com o0 espago e com a natureza e, portanto, a paisagem do seu
ecumeno” (BERQUE:1998:84-85, in Melo, 2005).

Ja para a Geografia Humanista, o antropocentrismo era muito forte e a
forma como a paisagem era percebida levava em conta a sua totalidade, de
uma forma holistica. A percepcdo ambiental passou a gerir as formas de
andlise da paisagem, esta focava a atencéo nas rela¢cdes homem/ambiente nos
lugares onde as pessoas vivem. Estes autores se aproximam da
fenomenologia existencial e da hermenéutica: “... pois as paisagens refectem
crencas e valores das sociedades, traduzem sentimentos, valores e fantasias
face ao ambiente, sdo heranca intelectual e espiritual. Estudam a relagéo entre
paisagem e cultura.” (Salgueiro, 2001)

Nestas observacdes a relacdo do homem enquanto ser individual e
repleto de subjetividade e experiéncias tornam o foco das pesquisas cada vez

mais individualizadas e carregadas de conhecimentos a priori:

Surge a idéia de que a paisagem € uma auto-biografia coletiva e
inconsciente que reflete gostos, valores, aspiracbes e medos.
Comecamos a encontrar textos onde se procuram as relagbes entre o
inconsciente da meméria colectiva e o imaginario na escolha de
localizacdes, na identificacéo dos territérios do medo ou da admiracéo,
tal como investimento na descodificacdo dos sentidos imbuidos pelas
sociedades no espaco. (SALGUEIRO, 2001, p. 47)

Nas duas correntes analisadas anteriormente as fontes de estudos se
diversificam, toda e qualquer forma de interpretacdo dos lugares, paisagens,
regidbes que qualquer pessoa tenha € absorvido como informacdo aos estudos
geograficos, livros, textos, esculturas, quadros, enfim, toda e qualquer forma de
expressdo humana devera ser levada em consideracéao.

Outra corrente que se afasta do pensamento positivista € a chamada
Geografia Marxista, que, como o0 proprio nome indica, é baseada nas
formulagBes de Karl Marx. Esta corrente considera o espaco geografico como
resultado da producdo capitalista do espaco, este sistema baseia-se na
exploracdo daqueles que ndo obtém os meios de producédo, e consideram o
espaco como mais uma fonte de renda (outro meio de producéo). Duarte e
Matias (2005, p. 193) esclarecem a relacdo desta corrente com 0 espago

geografico: “... o espago € concebido como locus da reproducéo das relacdes
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sociais de producdo. O espacgo e a sociedade estdo intimamente ligados e
fazem parte de um mesmo conceito, pois o primeiro € o produto do modo de
producao colocado pela segunda, ou seja, um como fator da outra.”

Os geografos que se incluem nesta corrente ndo adotavam a paisagem
como um conceito chave para as analises geografica, a preferéncia se dava
aos conceitos de “espago geografico” ou “territorio”, ambos os conceitos com
inUmeras interpretacfes. Outros ainda concebiam a paisagem como sinénimo
de espaco (este considerado o objeto de estudo da corrente marxista) o que na

visdo de Santos estédo equivocados e errados:

Por estar ligada & percepcdo de uma forma visivel do meio que
observamos, vivemos e experenciamos, € muito comum conferirmos a
idéia, & nocdo, ao conceito de paisagem o mesmo estatuto do espago.
Tem sido muito comum apresentarmos a paisagem como sendo o
préprio espaco e até mesmo... trocarmos 0 espago pela paisagem
como objeto. Talvez este erro epistemolégico ocorra pelo fato de que a
paisagem € uma perspectiva do mundo originaria do lugar, do
ambiente préximo... Mas o lugar sempre foi o fragmento de um
conjunto dindmico e conflituoso do qual faz parte, ou seja, um
fragmento do espaco. A paisagem € um fragmento do espaco, ndo da
superficie terrestre, fragmento este que, se considerarmos o dado da
producéo e da reproducdo de um espaco humanizado ou de um dado
sistema natural, manifesto em escala local e que esta ao alcance de
nossa percepcdo e de nossa capacidade de nossa representacio
através de signos, imagens, valores, etc... Diante desta compreensao,
a paisagem passa a ser um dado humano, uma unidade ideal no
diverso das possibilidades da percepcdo e da producdo humana de
espacgo que também é multiplo e diverso, manifestando a multiplicidade
da percepcdo humana ao nivel do lugar. Logo, a paisagem de que
tanto falamos ndo existe enquanto objeto, mas sim enquanto
representacdo... A paisagem € uma representacdo do espaco, numa
escala que desce ao nivel humano de apreenséo, o lugar. (SANTOS,
2006, p. 121, 122 e 123)

Milton Santos, talvez, tenha sido o geégrafo desta corrente que mais
tenha discutido a concepcédo do conceito de paisagem, sempre tentando
interagi-la com a dindmica do espaco e do modo de producdo. Podemos
afirmar que Santos fez relagao muito proximas entre “paisagem” e “lugar”, onde
um poderia substituir o outro, para Milton Santos a paisagem é: “tudo aquilo
gque nds vemos, 0 que nossa visdo alcanca, € a paisagem. Esta pode ser
definida como o dominio do visivel, aquilo que a vista abarca. Nao é formada
apenas de volumes, mas também de cores, movimentos, odores sons etc.”

(SANTOS, 1988, p.61in SILVA, 2007, p. 2003).
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Por dltimo, podemos dizer que foi na corrente da Geografia Cultural que
a discussao sobre o conceito de paisagem se aprofundou mais, dentro desta
“retomadalretorno do conceito de paisagem”. Esta corrente foi iniciada com

Carls Sauer, que a definia da seguinte forma:

A Geografia Cultural distingue, descreve e classifica os complexos
tipicos de aspectos ambientais, incluindo aqueles feitos pelo homem,
que coincidem com cada comunidade cultural, considerando-0os como
paisagens culturais, e procura origens na histéria da cultura.
Finalmente, pode estudar os processos especificos nos quais estao
envolvidas manipula¢cées humanas do meio-ambiente, juntamente com
suas implicacdes para o bem-estar da comunidade e da humanidade,
considerando-os como ecologia cultural. (WAGNER & MIKESELL,
1992, p. 112. IN:CORREA & ROSENDAHL, 20002, apud MYANAKI,
2003, p.16)

Esta Geografia Cultural foi debatida por inumeros autores,
principalmente anglo-saxénicos, que afirmavam que as bases epistemoldgicas
e os temas tradicional desta corrente deveriam ser alteradas e nao seria
correto seguir 0s pensamentos positivistas sobre o conceito de paisagem. Com
isso uma outra corrente foi criada a Nova Geografia Cultural, muitos debates
ocorreram, e chegaram a conclusdo que ndo deveriam separar/rachar a
corrente e reconheceram a validade de ambas correntes que tinham como
objetivo final a “elucidacdo do processo cultural através do estudo das
paisagens”’(DUNCAN: 1990:4), pois “a paisagem €& uma forma de processo
cultural” (DUNCAN:1994:364). “ (MELO, 2005, p. 53)

Inimeros autores se destacaram neste periodo, e muitas formulacdes do
conceito de paisagem foram construidas, por exemplo para Sauer “... a
paisagem tem uma identidade que € baseada na constituicdo reconhecivel,
limites e relacdes genéricas com outras paisagens, que constituem um sistema
geral” (Silva, 2007). Outro autor, Dardel considera a paisagem como um
“conjunto: uma convergéncia, um momento vivido. Uma ligagéo interna, uma
impressao une todos os elementos.” (Santos, 2000).

Claval também se preocupou em definir paisagem, para ele as
paisagens “falam dos homens que as modelam e que as habitam atualmente, e

daqueles que lhes precederam, informam sobre as necessidades e os sonhos
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de hoje, e sobre aqueles de um passado muitas vezes dificil de datar”
(CLAVAL, 2001:15). A discusséo sobre o conceito de paisagem ainda persiste

e adocao de um ou de outro depende do método adotado pelo cientista.

V. Método regressivo-progressivo e metodologia

Ao analisar um espaco urbano que por muitas vezes fora modificado
nota-se a variedade de periodos historicos retratados na forma urbana. No
caso analisado nao é diferente, o bairro em questdo foi muitas vezes alterado
devido aos multiplos ciclos econdémicos vivenciados pelo municipio e pela
regido como um todo. E torna-se claro e notorio as “cicatrizes” do passado no
espaco urbano em estudo, estas cicatrizes sado agora o presente do bairro, as
instituicbes e empresas adaptaram o0 espaco para as novas fases da economia
municipal, neste emaranhado do presente com o passado é que as relacdes
econdbmico-sociais se desenvolvem, as vezes sem serem percebidas pela

populacao:

Por vezes, perdemos a nog¢do de que no social e no econémico
existentes hoje coexistem muitas rela¢des de datas diferentes. N&o se
pode explicar o presente pela analise pura e simples do que temos
hoje. E preciso voltar no passado, datar as origens, para poder mostrar
as contradicbes e suas possibilidades de superacdo. O espago
produzido no século passado, que divide a rua com O espago
produzido no presente, por exemplo, sS40 apenas aparentemente
simultaneos e contemporaneos. No movimento de ritmo rapido que se
verifica na metrépole tudo fica submisso ao presente, numa
simplificagdo que sO serve para mistificar o espago e aliena -lo cada
vez mais na relacdo do homem com a natureza. Se ndo decompomos
a realidade social e a analisamos sob a Otica da aparente
contemporaneidade e simultaneidade de rela¢des sociais de diferentes
datas, ndo a compreendemos verdadeiramente. Por isso, a proposi¢ao
de Lefebvre é instigante e verdadeira. Revive a esséncia do proprio
pensamento metodoldgico de Marx: a da Idgica dialética.” (VIEIRA, p.
26, 2002)

Assim como Vieira, a escolha do método regressivo-progressivo de

Lefebvre, parece ser a mais adequada para a analise do bairro “Porto”, um

" Justificativa do autor pela escolha do método de Lefebvre para a anélise do centro urbano do
municipio de S&o Paulo em sua tese de doutorado.
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espaco (re) produzido pela sociedade. A principal caracteristica do bairro é a
presenca de inumeros prédios histéricos que, ou foram adaptados a novos
usos, ou, e principalmente, estdo em pleno estagio de degradacdo. Passear
pelo bairro € uma experiéncia nostalgica, mas a0 mesmo tempo preocupante,
pois existem quarteirdes que serviriam de cendrio para obras cinematogréaficas
da década de 1930 até meados de 1960, a0 mesmo tempo, que existem
espacos ociosos que transmitem medo pela exuberancia da construcao aliada
a sua degradacéo, e ainda, locais que transmitem a modernidade do presente.
Aliado a tudo isso, existem os locais que mesclam, em suas caracteristicas
arquitetbnicas, o presente e o passado.

Para estudar com maior precisao e rigueza de detalhes acredita-se ser
imprescindivel a utilizacdo do método regressivo-progressivo, pois ele parte da
andlise do presente, do vivido, o lugar das pessoas, para depois investigar de
que formas e em que condi¢cdes sociais este espaco foi construido. Como
afirmou Vieira, “Se ndao decompomos a realidade social e a analisamos sob a
Otica da aparente contemporaneidade e simultaneidade de relacdes sociais de
diferentes datas, ndo a compreendemos verdadeiramente...” As construcdes e
os simbolismos que hoje estdo agregadas aos lugares séo condi¢gbes impostas
pelas pessoas no presente, mas também ha uma lembranca ou relacao de
poder que foi construida historicamente, um estudo completo deve analisar o
presente sem esquecer as condi¢cdes impostas pelos processos historicos.

Sinteticamente, o método € assim realizado, primeiramente, uma
descricdo do espaco analisado com objetivo especifico de identificar e
descrever o que se vé, sem identificar o periodo histérico de cada relacdo
social, o que Lefebvre chama de “complexidade da realidade social horizontal”,
logo apés o momento analitico-regressivo — “vertical” — onde as relacdes
sociais sdo analisadas segundo os tempos desiguais que as formaram. E por
ultimo o terceiro momento, o reencontro do presente, mas agora “explicado,
compreendido”, onde temos um momento regressivo-progressivo surgindo os
denominados “desencontros” tanto de tempo como de possibilidades. Numa
visdo didatica do assunto o grupo de estudos sobre Lefebvre da UFMG

elaborou o seguinte esquema:
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» Descrigdo: observacdo orientada pela experiéncia e pelo olhar
informado pela teoria, com vistas a captar o real a partir do visivel;

* Analitico-regressivo: andlise regressiva da realidade com foco nessa
coexisténcia de relacbes sociais com temporalidades distintas;

+ Histérico-genético: reencontro do presente, sendo essa volta a
superficie fenoménica da realidade social guiada pela compreenséo de
como suas estruturas evoluem e se subordinam a estruturas mais
gerais. Nisto afloram as contradic6es do processo histdrico, e mais que
isto, a possibilidade de compreendé-las como desencontro de tempos,
de virtualidades néo concretizadas. (CUNHA, CANUTO, LINHARES e
MONTE-MOR, 2003, p. 72)°

O primeiro momento € de fato uma descricdo do que se vé, quase
comparado a um levantamento de dados, mas esta descricdo do espaco é
acompanhada por conhecimentos teéricos do pesquisador, ndo é apenas um
levantamento empirico do presente, mas sim um relato informado do espago
analisado. Neste momento ndo € necessario a investigacdo da origem dos
fatos que modelaram o espaco, muito menos a identificacdo dos periodos

histéricos onde foram construidos, para Martins:

A complexidade horizontal da vida social pode e deve ser reconhecida
na descricdo do visivel. Cabe ao pesquisador reconstruir, a partir de
um olhar teoricamente informado, a diversidade das rela¢gfes sociais,
identificando e descrevendo o que vé. Esse é o0 momento descritivo do
método. Nele, o tempo de cada relacdo social ainda n&do esta
identificado. O pesquisador procede mais como etnografo. (MARTINS,
p. 21, 1996)

Nesta etapa do método, Vieira alerta a existéncia de uma categoria
“bastante cara” para os geodgrafos, a paisagem, afirmando que as analises
geograficas passaram por mudancas e que tanto o modo de producdo quanto
aos avancos tecnoldgicos colocaram novas formas de ver o mundo,
principalmente em relacdo as interpretacdes dos significados presentes nas
formas espaciais, 0 ser humano inclui no espago um simbolismo singular a
cada individuo, para interpretar o presente, o gedgrafo deve estar atento a

estes simbolismos.

®Os integrantes do grupo da UFMG usaram as obras de Kofman & Lebas- Lost in
transposition-time, space and the city in Henri Lefebvre de 1996 e Martins- Henri Lefebvre e o
retorno a dialética de 1996.
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Outra preocupacao do autor € em relagdo ao “valor do espaco”, dividida
de um lado o valor objetivo do espacgo sendo esse o0s usos do solo, a renda
fundiaria, a distribuicdo de equipamentos e servi¢os, entre outros relativos ao
valor material do espaco, seu valor econémico meramente fisico e por sua vez
objetivo. O outro lado da moeda €é o valor subjetivo do espaco, este agregado
ao valor individual de cada ser humano ao seu espaco, uma valorizacao
sentimental, de convivéncia, onde € levada em consideracdo a identidade do
espaco. Podendo trabalhar com relagdes de “poder de alienacdo e
segregacao”, de fato um levantamento subjetivo onde a sensibilidade do
pesquisador deva ser fundamental. Ambos os lado da moeda caminham juntas,

e juntas produzem o espaco:

Subjetividade e objetividade ndo se opdem nesta perspectiva, estao
presentes na realidade social. A acdo humana sofre influéncias
historico-sociais que, no entanto, ndo anulam as motivagées de sua
consciéncia. A producédo da cidade, como espa¢o do homem, é fruto
de conhecimentos histérico-econdmicos e fruto da consciéncia
individual que esté cheia de sentimentos, de fantasias, de interesses,
de necessidades, enfim, de considerac¢des subjetivas. Deste modo, as
representacdes do espaco, ou seja, a forma como os homens se véem
no mundo, estdo presentes na producao do espaco urbano. A cidade é
um produto material deste complexo de acBes objetivas
(determinacdes histdrico-sociais) e subjetivas (valores, crencas, etc.).
(VIEIRA, p.29, 2002)

No segundo momento, identificado como a complexidade vertical, o
momento analitico-regressivo, 0 autor leva em consideracdo 0 mesmo espaco
urbano mas agora identificando “a coexisténcia de relagbes sociais com datas
desiguais”, “a realidade deve ser analisada decomposta”. Cabe ao pesquisador
identificar exatamente a idade, as datas, a origem das relacdes sociais, tanto
do ponto de vista material como do simbdélico, pois ambos tem uma idade um
periodo estabelecido, por exemplo locais sagrados, e por muitos amaldicoados,
a populacdo devido ao falecimento personalidades. Para Martins, este

momento em Lefebvre:

... € analitico-regressivo. Por meio dele mergulhamos na complexidade
vertical da vida social, a da coexisténcia de relacdes sociais que tem
datas desiguais. Nele a realidade é analisada, decomposta. E quando
0 pesquisador deve fazer um esforco para data-la exatamente. Cada
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relagéo social tem sua idade e sua data., cada elemento da cultura
material e espiritual também tem a sua data. O que no primeiro
momento parecia simultdneo e contemporéneo é descoberto agora
como remanescente de época especifica. De modo que no vivido se
faz de fato a combinacéo pratica de coisas, relacdes e concepcgdes que
de fato ndo séo contemporaneas. (MARTINS, p. 21, 1996)

O que antes parecia simultdneo € agora identificado como épocas
diferentes, apesar de Lefebvre ter considerado o espaco rural como local mais
perceptivel a convivéncia do passado com o futuro, nos espacgos urbanos esta
percepcao é facilmente identificada, principalmente, nos espacos construidos,
as formas arquiteténicas sao exemplo claro desta distincdo. A importancia de
datar os acontecimentos e constru¢cdes é fundamental para identificar que o
espaco nada mais é do uma producdo continua da sociedade local, orientada

ou modelada pela dindmica global de producéo:

E o0 momento de fazer a reconstituicio das relagdes sociais, vale dizer,
da prépria realidade, para encontrar suas origens especificas no
passado... A realidade social do presente, que se mostra simultanea,
deve ser decomposta para que se possa encontrar a datacdo de suas
relagBes sociais. N8o se admitira mais a contemporaneidade das
relagdes sociais, como se fossem frutos do presente. E preciso
investigar para determinar a data de seu surgimento. Somente assim
podera ser possivel desmascarar a aparéncia da paisagem, tornando-a
representativa do espaco enquanto produto da sociedade. (VIEIRA, p.
30, 2002)

Um breve passeio pelo bairro mostra a afirmacéo do paragrafo anterior.
E comum os proprietarios manterem as fachadas dos prédios histéricos e
reconstruirem inteiramente os prédios por dentro, outro exemplo muito
caracteristico € a passagem do asfalto por cima dos antigos trilhos do trem ou
dos bondes urbanos, uma identificacdo precisa das datas nos remete a dois
periodos historicos do municipio em menos de 1m2 de analise. A influéncia do
Porto na producdo daquele espaco € notéria, por exemplo, devido ao grande
namero de prédios destinados ao armazenamento dos produtos para seu
escoamento via porto de Pelotas, hoje na minoria destes armazéns existem
alguns CFC (Centro de Formacédo de Condutores) para motociclistas, devido ao

tamanho dos prédios pode-se fazer treinamento de motoqueiros no seu interior,
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outro exemplo bastante representativo € a utilizacdo dos locais préximos ao
porto para o treinamento de condutores de caminhdes para fazer as famosas
“balizas”, as ruas antes altamente movimentas para o fluxo dos trens e
caminhdes de carga agora estdo vazias ao ponto de caminhoneiros treinarem
suas manobras em plena rua préoximas ao porto de Pelotas. O regresso
histérico é fundamental para entender os motivos para as constru¢cdes destas
largas ruas e dos enormes armazéns que hoje foram destinados a novas
funcionalidades.

Ja o terceiro momento serd o reencontro do presente, mas agora ja
entendido historicamente seus processos e acontecimentos que 0 produziram.
E muito mais do que analisar o presente construido, a importancia do terceiro
momento, chamado de “histérico-genético”, € a previsdo do que esta por vir, o
virtual. Nao apenas identificar o futuro préximo, ao ponto de prever como sera a
reproducao capitalista do espago, mas sim, analisar o presente para identificar
possiveis transformacdes da realidade. A compreensdo do passado €
fundamental para entender as contradicdes do processo histérico, identificar
suas falhas para, enquanto pesquisador comprometido, sugerir modificacdes
alternativas a reproducao pura e simplista.

Nesta etapa do método surge o Lefebvre politico, marxista, a pesquisa
cientifica tem uma finalidade social. Ndo se pode estudar a realidade para
apenas garantir um capital intelectual superficial, o comprometimento do
cientista é analisar casos para solucionar possiveis problemas. Lefebvre nunca
separou sua vida académica de sua postura politica, e as possibilidades que o
terceiro momento nos apresenta é o combustivel para transformacédo social que
o mundo necessita, do ponto de vista social e agora também do ambiental.

Martins descreve o terceiro momento como:

... histérico-genético. Nele, deve o pesquisador procurar 0 reencontro
do presente, “mas, elucidado, compreendido, explicado”. A volta a
superficie fenoménica da realidade social elucida o percebido pelo
concebido teoricamente e define as condicbes e possibilidades do
vivido. Nesse momento regressivo-progressivo € possivel descobrir
gue as contradicbes sociais sdo histéricas e ndo se reduzem a
confrontos de interesses entre diferentes categorias sociais. Ao
contrario, na concepcao lefebvriana de contradicdo, os desencontros
sdo também desencontros de tempos e portanto, de possibilidades.
(MARTINS, p. 22, 1996)
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O presente do bairro porto de Pelotas € a transformacéo, este espaco
esta sendo alterado rapidamente para atender quais necessidades? Ou melhor,
as necessidades de quem? Muitas relacbes de poder sdo facilmente
identificadas neste local, os motivos de ser um bairro popular estdo na sua
origem como espaco préximo as antigas fabricas, assim como ser um espaco
de facil inundagao, a famosa “baixada” ou “varzea”. Entender o passado para

planejar o futuro. A aparéncia de hoje é o retrato do passado.

E no interior de cada individuo e da sociedade de um modo geral que
se agita a coexisténcia de modos, mundos e concepg¢fes que séo
apenas aparentemente contemporaneos. Aparentemente porque se
manifestam no presente, sao simultaneas. No entanto a idade do que
existe ndo corresponde a contemporaneidade da superficie. Esta
contemporaneidade da superficie, horizontalizada, pode ser
desmistificada pelo resgate das concepcbes de relagBes que nao
foram incorporadas pelo poder, que permanecem, portanto, enquanto
virtualidades bloqueadas. Ai se localiza o projeto de transformacgéo do
mundo, na praxis, onde se pode criar um universo mais real. A
importancia da datagdo dos marcos fundamentais no estabelecimento
das relagdes sociais esta justamente na possibilidade de apontar os
residuos sem destrui-los pura e simplesmente, mas aproveitando-os
para uma possibilidade de préaxis revolucionaria. (VIEIRA, p. 33, 2002)

A importancia dada ao bairro hoje ndo pode ser separada da importancia
gue fora dada no passado. Quando perdida o apogeu os prédios ficaram, assim
como 0 povo, jogados ao léu. Mais uma vez os olhos dos poderosos se
direcionam ao Sul de Pelotas, olhos sedentos por lucro tocam o novo ritmo do
bairro. Sera, mais uma vez, o lucro ao invés do povo? O povo se apropriou, de
fato, do bairro. Ele é o bairro, mas algum dia o bairro sera dele? “... o futuro é
sempre virtual.” (Vieira, 2002)

Respeitando o método adotado o trabalho sera realizado nos seguintes
passos. Primeiramente, foi realizado uma revisao bibliografica tendo como foco
0s principais conceitos utilizados no trabalho, como por exemplo, a
modernidade e a paisagem e ainda a definicdo e adocéo do método regressivo-

progressivo.
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Logo depois, e segundo o método, serd realizado algo semelhante a
uma visita virtual pelo bairro porto, o leitor terA& a sensacdo de estar
caminhando pela regido do Porto sem sair do lugar. Obviamente, esta “visita”
sera balizada pelo foco da pesquisa do autor e serdo destacados aspectos
estruturais do urbano e ainda as paisagens naturais que forem aparecendo
durante o percurso.

O terceiro momento sera uma combinacdo dos aspectos vistos e
destacados na segunda etapa, mas com as caracteristicas historicas e
geograficas de cada estrutura selecionada, ou seja, as estruturas serao
contextualizadas do presente ao passado, sera realizada um pesquisa sobre a
construcdo e o objetivo que se tinha com cada estrutura ou prédio e algumas
consideracbes de como aquele elemento contribuiu na construcdo da
identidade do bairro Porto.

E por ultimo, sera realizado uma projecédo do futuro proximo, quais 0s
planos da gestdo publica com o bairro Porto, ou seja, 0s projetos aprovados ou
em fase de elaboracdo para a regido segundo o Relatorio Atelié Sirchall. As
projecdes de investimento da iniciativa privada, principalmente, pelas empresas
de construcdo de moradias e de area de lazer, mas também os planos da
Universidade Federal de Pelotas com a regido, jA que a requalificacdo passa
principalmente pela iniciativa da UFPEL em comprar os prédios na regiao e que
por consequéncia impulsionou todos os outros investimentos atuais e do futuro
no bairro.

Os capitulos serdo divididos em trés partes. O primeiro capitulo sera a
visdo do autor em relacdo ao espaco vivido, o bairro Porto, sera necesséria a
localizacdo e delimitacdo do bairro, jA& que este ndo € uma delimitacdo
orientada pelo poder publico (Secretaria de Urbanismo) mas sim uma definicdo
popular uma regido definida por vivéncias sem a necessidade de fronteiras e
limites fisicos. A descricdo das estruturas e prédios oferecidos pelo bairro,
assim como, a condi¢ao de tais estruturas serdo analisadas neste capitulo.

No segundo capitulo partira-se para a investigacdo historica das
estruturas existentes no bairro, sera uma volta ao passado, relacionando o
contexto do prédio atual, o objetivo inicial de sua construgdo e a sua

contribuicdo literal na construgdo da identidade porto. A principal caracteristica
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analisada sera a ligacao da regido com o sangradouro Sdo Gongalo, elemento
fundamental para a construgcdo do porto maritimo que deu inicio a toda a
histéria do bairro e desta dissertacéo.

E por fim, no terceiro capitulo sera realizada uma projecéo para o futuro
do bairro. Notavelmente ele estd mudando, o que antes era visto como um
bairro perigoso e abandonado tornou-se a fonte de riqueza para inumeros
setores da economia, principalmente devido a presenca significativa dos
campus da Universidade Federal de Pelotas. Serdo analisado os projetos da
propria Universidade para o local, assim como outros projetos da gestédo
publica municipal e estadual, além da iniciativa privada que jA comeca a atuar
sem o0 minimo de preocupacdo com as condi¢cdes de vida da populacdo que
vive a muito tempo da regiéo.

Desta forma esta estruturado o trabalho que se segue.
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CAPITULO |

1. Descricéo do bairro porto

1.1. Localizacao

O bairro Porto é uma regido importante para o municipio de Pelotas,
tanto no ponto de vista historico-cultural como também histérico-econémico,
atualmente passa por um periodo de adaptacdo as novas atividades
econbmicas, recesso das atividades produtivas e uma aceleracdo das
atividades imobiliaria e cultural.

A cidade de Pelotas esta localizada ao Sul do Estado do Rio Grande do
Sul na Encosta do Sudeste, as margens do Canal Sdo Gongalo numa latitude
de 31° 46'19” e numa longitude de 52° 20’°33”. Totalizando uma area de
1.921.80 Km? fica a 250 Km da capital do estado Porto Alegre, a 60 Km do
porto maritimo de Rio Grande, 135 Km do Uruguai e a 600Km da Argentina.

Figura 1. Mapa do Rio Grande do Sul com destaque para Pelotas. Fonte: www.mapas-rs.com.br/mapa.php?id=2

Esta localizagéo privilegiada facilitou o desenvolvimento da cidade, por
ser um local de passagem dos paises do Prata as regides mais ricas do Brasil.

Isto fica claro quando observa-se a variedade na estrutura de transportes do
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municipio. Pelotas situa-se na confluéncia das rodovias BR 116, BR 392,
BR471, que juntas fazem a ligagdo aos paises do Mercosul e a todas as
capitais e portos do Brasil. S&o trés rodovias federais que passam pelos limites
urbanos do municipio e que alteram a realidade dos moradores destas regifes
diretamente por meio do trafego, gerando alguns acidentes, por meio da
alternativa de servicos necessarios para os condutores de veiculos, como por
exemplo os servicos de borracharia, restaurantes, enfim todos 0s servicos
necessarios. A partir do momento que trés rodovias federais passam pelo
municipio é de se pensar que algumas sedes de empresas de viagens ou até
mesmo de industrias colocassem sedes no local, mas ndo é o que se vé, muito
pelo contrario parece que elas tendem a se afastar da regido.

O Porto de Pelotas esta localizado a margem do Canal Sdo Gongalo,
que liga as lagoas dos Patos e Mirim. Possui trés armazéns alfandegarios, com
6000 m2 &area coberta para armazenagem de carga, e um terminal de carvao
mineral, com 5.000m2, além de um terminal particular. O porto é dotado de cais
acostaveis de trés bercos, com extensédo total de 500 metros e calado de 19
pés. Integra o complexo portuario do Rio Grande do Sul, formado pelos portos
de Rio Grande (maritimo), Porto Alegre, Pelotas e Cachoeira do Sul (fluviais),
além do entroncamento rodo-ferro-hidroviario de Estrela, no rio Taquari. Na
pratica a movimentacdo do Porto de Pelotas € relativamente baixa, mesmo a
administracdo alegando que em 2008 foi a maior movimentacdo de cargas do
Porto de Pelotas em toda a sua histéria observa-se que a movimentacédo €&
minima pois a estrutura existente pode receber maior carga que a atual. A
concorréncia com o porto de Rio Grande e a falta de investimentos do governo
no transporte hidroviario por agua doce explicam em parte esta triste realidade.

O sistema hidrico de pelotas é invejavel, sendo formado pelo Arroio
Pelotas, Canal Sdo Goncalo e Laguna dos Patos, considerada a maior lagoa
de a4gua doce do mundo e com enorme potencial econémico e turistico. O
Canal Sado Gongalo € navegavel em toda a sua extensdo e se constitui como
ligagdo entre a laguna dos Patos e Lagoa Mirim. A regido de estudo é
fortemente influenciada pela proximidade do Canal Sdo Gongalo, antes devido
as importacfes e exportacdes e atualmente também exerce influéncia cultural

devido as praticas de lazer realizadas na regido.
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A area de estudo esté localizada ao Sul do municipio de Pelotas. Na
imagem abaixo podemos observar grande parte da zona urbana do municipio
de Pelotas. A Oeste a identificacdo do municipio de Capao do Ledo e a Leste o
limite natural de Pelotas com a Laguna dos Patos. Ao Norte, Noroeste e

Nordeste a zona rural de Pelotas. E ao Sul o Sangradouro Séo Gongalo, local

onde se localiza o bairro Porto.
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Figura 02. Imagem de satélite da zona urbana de Pelotas. Fonte: Google maps.

Como visto anteriormente a area de estudo estd incluida na zona
administrativa Sdo Goncalo (na cor azul escuro do mapa abaixo) que é
composta pelos bairros: Fatima, Navegantes, Ambrosio Perret, Balsa, Varzea e
Porto, como pode-se observar na imagem abaixo. Destacando a proximidade
da area de estudo com o centro, que é reconhecido como o “centro historico”
do municipio onde recebeu o maior nimero de investimentos publico e privado

durante a historia.
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Figura 03. Mapa da Zona administrativa S&o Gongalo. Fonte: Plano Diretor do municipio.

Abaixo uma imagem de satélite indicando a mesma regido em destaque
da imagem acima para eventos de comparacdo. Assim como em outras
cidades, é dificil identificar os limites de um bairro, ou ainda, identificar os
limites de identidade de um bairro. Pois ap0s a reconstru¢do do espago urbano
estas caracteristicas se misturam e confundem até mesmo 0s proprios
moradores.
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Figura 04. Imagem satélite da Zona administrativa Sdo Gongalo. Fonte: Google maps.

1.2. Delimitagao

A delimitac@o da area de estudo foi um processo dificil de realizar. Nao
existem muitos limites fisicos que facilitem a sua identificacdo, exceto ao Sul
onde o Sdo Gongalo ajuda a demarcacao.

Portanto, os limites foram construidos pelo autor da seguinte maneira:
primeiramente os limites fisicos existentes, no caso, o préprio Sdo Gongalo ao
Sul. Ao leste foi utilizado as margens do canal do Pepino incluindo o campus
da UFPEL denominado campus ANGLO devido a sua grande importancia
histérica como frigorifico e atualmente devido a dindmica que este campus
universitario tem realizado no bairro.

Ao Norte a delimitacdo ficou por conta dos limites da regido
administrativa idealizada pela Prefeitura Municipal em sua divisdo
administrativa, onde define o limite do bairro na Rua Gomes Carneiro e General
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Telles. Ao Oeste foi utilizado uma caracteristica geomorfologica, ficou definido
que a rua limite sera a Padre Anchieta devido a sua inclinacdo, pois € nela que

o relevo tem um leve aumento de altitude. Entdo a area de estudo ficou assim:
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Figura 05. Imagem de satélite da area de estudo. Fonte: Google maps.

Para facilitar o entendimento da delimitacdo da area de estudo o mapa
das ruas abaixo mostra a mesma area de estudo, este mapa abaixo sera
importante para a compreensdo da descricdo do bairro em estudo durante a
leitura do trabalho.
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Figura 06. Mapa da area de estudo: ruas. Fonte: Google maps.

A escolha da area de estudo respeitou 0s elementos paisagisticos que
podem explicar a identidade que o bairro Porto tem em comparagao as outras
localidades do municipio. Os critérios utilizados foram literalmente as estruturas
existentes na regido. A hipbtese existente é que o bairro em questdo se
diferencia dos demais devido a presenca de prédios histéricos que foram
reutilizados ou abandonados e a gama de espacos de cultura e lazer.

Um breve passeio no Porto demonstra com clareza a sua identidade,
devido ao municipio por muito tempo estar ligado economicamente a atividades
gue necessitavam das estruturas existentes na regido os prédios e espacos de
lazer foram construidos no bairro. A propria dindmica dos populares do periodo
de ascensdo do municipio justifica a construcdo dos espacos. Era comum
existir um conjunto de constru¢gdes ao redor das industrias ou do proprio porto
maritimo.

Os trabalhadores construiam suas residéncias 0 mais proximo possivel
do seu local de trabalho para facilitar o deslocamento até o mesmo, assim
como, a constru¢cdo de espacos de lazer seguiam a mesma logica de

proximidade e acomodacao. As pracas para as criangas, 0S campos para
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atividades esportivas, os tipos de esportes da época, a citar 0os esportes
nauticos, a maioria das constru¢des eram produzidas nas proximidades das
fabricas-residéncias. Isto colaborou para a concentracdo de construcdes
antigas que atualmente caracterizam o bairro, e possivelmente indicam sua
identidade.

A instalagdo do porto na regido traz consigo uma gama de atividades
econbmicas e também uma grande mistura cultural devido a rotacdo de
marinheiros e seus costumes diferenciados que deixaram cicatrizes culturais
que se pesquisados e comparados com outras localidades do municipio soOi
serdo encontradas ali no Porto. As religides de descendéncia africana, antes
perseguidas e eliminadas, atualmente sdo comuns e incentivadas pelos
moradores, servindo muitas vezes de status social na comunidade, mas
também conflitos ambientais e culturais.

A proximidade com o centro historico, local de inUmeros investimentos
napolednicos, trouxe construcdes residenciais exuberantes que resistem até
hoje como locais de moradias (muitas vezes divididas em inumeras
residéncias) e também como ambientes escolares devido ao seu tamanho. E
esta proximidade com o local mais rico do municipio demonstra um contraste
com o descaso historico e atual com a regido, o abandono dos prédios, a
formacdo de vilas sem estruturas minimas de convivéncia (saneamento
basico), a poluicdo, o mal cheiro dos canais que carregam o esgoto do centro
junto as zonas de tratamento de 4gua a céu aberto, entre outras constatacdes
in loco.

Enfim, o histérico econbmico e cultural da regido, a adaptacdo dos
moradores para conseguirem habitar o local e a atual fase de requalificacdo do
bairro para atender as novas atividades econdmicas (re)construiu um espaco
diferenciado em relacédo as outras localidades do municipio, e esta diferenca
espacial e paisagistica foram os principais critérios utilizados para delimitar a

area de estudo, aliada aos aspectos naturais presentes na regiao.
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1.3. Descrigcao pelo método

A descricdo sera realizada simulando um passeio pela regido conhecida
como bairro Porto de Pelotas e serdo analisados as estruturas existentes assim
como os espacos de lazer e cultura da localidade. Partindo do limite Sudoeste,
no encontro das ruas Padre Anchieta com Bardo de Maua, passando por toda
a orla do Sdo Goncalo, local das principais estruturas industriais, e

posteriormente relatando os lugares com maior importancia para este trabalho.

% -/

2o ] 0"@, “

“Sla B oA Aranha %
) <)

R
Am Tamanda’® L 20

@2011 Google - Dados cartograficos @2011 M:

Figura 07. Mapa da area de estudo com os locais em destaque. Fonte: Google maps.

O inicio da descricdo, numero 1, jA demonstra um dos problemas
urbanos das cidades brasileiras, a favelizacdo. Na verdade é a ponta do
iceberg, a aglomeracdo de moradias precérias fica, na sua grande maioria, fora
da area de estudo, mas as esquinas da Anchieta com Bardo de Maua mostra ja
de cara a realidade do povo brasileiro. E uma ocupacao irregular construida em
meados da década de 1980, que nao oferece, por parte da gestéo publica, as
minimas condi¢des de sobrevivéncia. Mas, como € de praxis, a populacdo se
adaptou a realidade e construiu no local digamos que uma sub-sede da CEEE
e do SANEP, ou seja, sao ligagcbes clandestinas de luz elétrica o famoso gato,

e a interligacéo de tubulagcbes que garantem o minimo de agua potavel para as
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necessidades diarias. Estas alias que séo jogadas diretamente na rua, onde
existe um pequeno banhado.

Na verdade, é uma regido delicada e historica para o municipio. Préximo
do limite inicial da area de estudo fica o antigo “braco” do Santa Barbara. O
Santa Béarbara foi um arroio que durante a época que Pelotas era uma
Freguesia as lavandeiras lavavam suas roupas no local, também era usado
para o transporte de pequenas embarcacfes e servia como referéncia para o
término desta freguesia, mas este arroio foi sendo desviado do seu percurso
normal, pois com o crescimento da cidade o arroio passou a ser um empecilho
para a populacdo e na década de 1950/60 este arroio foi de fato desviado com

um plano urbanistico adequado para a época.’

Figura 08. Foto do Canal Santa Barbara, s/d. Fonte: Polidori, 2003.

°A primeira imagem apresenta as lavadeiras na orla do Santa Barbara durante a Freguesia
Séo Francisco de Paula. A segunda imagem é do centro de Pelotas de 1953 com o arroio
Santa Barbara a Noroeste da imagem, j4 a terceira imagem é do ano de 1965, ja com o desvio
realizado. POLIDORI, Mauricio Couto. Digitalizacdo e mosaico de aerofotos da area urbana
de Pelotas, RS, 1953. A partir do cadastro de Sudesul Cartografia — SGC — Tombo 30200,
disponivel na Agéncia da Lagoa Mirim. Pelotas: UFPel. 14 fotos em escala 1:40.000. (2003a).
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Figura 09. Fotos aéreas do centro de Pelotas. Fonte: Polidori, 2003.

Obviamente que a cidade de Pelotas cresceu sem o planejamento

adequado e o objetivo do desvio do arroio, que era ficar distante das
residéncias, ndo foi durou muito e a ocupacdo descontrolada habitou toda a
margem do arroio. Portanto, o “antigo brago” do Santa Barbara passava atras
de onde € atualmente o limite inicial da area de estudo deste trabalho, e como
a natureza nao respeita completamente as ordens humanas, por baixo das
residéncias irregulares ainda flui o lencol freatico do arroio, que em dias de
chuva continua, devido a declividade da regido, alagando e emergindo todos os
dejetos que nao foram dispensados na rede de esgoto da/na regiéo.

Em seguida, indo para a direcdo Leste, fica a regido conhecida como
Gasbmetro, numero2, é uma localidade de classe média e baixa com o0s
prédios mais antigos da década de 1940, € uma rua curva que apresenta um
grande numero de terrenos baldios usados para a pratica de esporte ou ainda

como depdsito de lixo.
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Figura 10. Foto de area abandonada no bairro Porto. Fonte: do autor,2011.

O gasbmetro foi de fato uma usina de energia construida em 1875 com a
forca matriz utilizando gas carb6nico pela queima do carvdo mineral,
inicialmente era responsavel pela iluminacdo publica e o abastecimento das
industrias ao redor da regido do porto, durou cerca de 70 anos e foi substituida
pela empresa Light e Power de energia elétrica em meados da década de
1910, mas continuou produzindo por mais algumas décadas. Praticamente
nada restou do antigo gasémetro, mas a memoria das pessoas imortalizou a
regido popularmente chamando-a de “gasémetro”.

Devido a regido ser proxima de ocupacdes irregulares existe uma
variedade de atividades populistas e populares:
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Figura 11. Foto do Centro Social Jodo Patricio Pasquali.
Fonte: do autor, 2001.

Figura 12. Foto da Igreja. Fonte: do autor, 2011.

Centros assistencialistas, que oferecem oficinas de artesanato e ainda a
presenca de uma igreja cristd. Em direcdo ao Sdo Gongalo existe um banhado
muito sujo, onde muitas criancas e adultos se arriscam para chegar as
margens do Sao Gongalo, por tras da empresa de cimento, para atividades de
lazer como descanso e pescaria.

Esta empresa que envia Clinter, residuos para a fabricacdo do cimento
se instala ao lado do antigo gasdmetro e as margens do Sao Gongalo
apresentando em seu interior um enorme galpdo de armazenagem de minérios
e restos de producdo agricola, e ainda uma plataforma de embarque e
desembarque de barcos e chatas via Sdo Goncgalo. A atual empresa Cimbage
consiste em armazenar e distribuir estas matérias-primas. Toda cercada, ainda
nota-se a presenca dos antigos trilhos de trem para a antiga empresa que

residia ali como nas fotos abaixo:

Figura 13. Foto da entrada da empresa Cimbage. Fonte:  Figura 14. Foto da plataforma da empresa Cimbage. Fonte:
do autor, 2011. do autor, 2011.
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Este quarteirdo, niumero 4, € especial pois existe ao seu redor uma
gama de atividades e cicatrizes. Ao lado Oeste um condominio da década de
1980 com cerca de 500 moradores, a Nordeste fica a Secretaria de Transito e
Transporte do municipio (prédio em amarelo), a Leste a Cimbage e no centro
onde atualmente € um terreno baldio onde as criangas brincam quando n&o

esta alagado ficava um entrocamento ferroviario, onde ainda persiste a

sinalizacao férrea um pouco enferrujada é verdade:

Figura 15. Foto do campinho na praca. Fonte: do autor, Figura 16. Foto da Secretaria de Transito e Transporte de
2001. Pelotas. Fonte: do autor, 2001.
¥

Figura 17. Foto da iallzgéo férrea na praca. Fonte: do autor, 2011.

Saindo do gasdmetro e indo em direcdo ao cais do porto, a chamada
“‘doquinhas”, mais conhecida como “quadrado”, passa-se pelo aglomerado
universitario do Porto da Universidade Federal de Pelotas, onde existe os



49

prédios do ICH (Instituto de Ciéncias Humanas), a FAE (Faculdade de
Educacédo) e o ISP (Instituto de Sociologia e Politica) que estdo todos juntos
num antigo prédio requalificado para atividades educacionais (namero 5).
Inclusive neste prédio fica instalado o Curso de Licenciatura Plena em

Geografia no qual o autor realizou sua graduacao e especializacéo.

Figura 18. Foto do prédio do ICH/ISP/FAE da UFPEL. Fonte: do autor 2011.

Em frente ao ICH/ISP/FAE esta um conjunto de depdsitos atualmente
abandonados, numero 6, que ja serviram de quadras de esportes, buteco,
garagem, lavanderia de carro, sede de eleicdo de diretor de prédio, enfim,

muitas atividades e atualmente é de posse da UFPEL.



Figura 19. Foto do prédio adquirido pela UFPEL. Fonte: do autor, 2011.
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Ao lado deste quarteirdo fica o ILA (Instituto de Letras e Artes) e a

Faculdade de Arquitetura e Urbanismo (FAURB), numero 7, que compartilham

do mesmo quarteirdo, mas em prédios diferentes e entradas independentes.

No outro lado deste quarteirdo esta outra aquisicao da UFPEL, o antigo Clube

Ameérica que possivelmente serd sede de cursos voltados as Artes.

S
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Figura 20. Foto do antigo Clube América. Fonte: do autor, 2011.
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E notavel a presenca de estudantes universitarios na regido, entdo, €
inevitdvel o grande numero de bares e espacos de lazer para estes jovens,
ainda mais numa cidade reconhecidamente cultural. A regido apresenta
inumeras casas noturnas e Pub’s e estes se concentram na esquina das ruas
Benjamin Constant e Alvaro Chaves, nimero 8. S&o estabelecimentos noturnos
mas que pela manha e tarde oferecem café e lanches em geral.

Na verdade, esta sempre foi a regido de convivéncia dos estudantes do
movimento estudantil do pessoal das Humanas, local de reunides e definicbes
de estratégias de combate e resisténcia, atualmente € s6 um espaco de
recreacdo mesmo devido as minimas atividades dos Centros Académicos.
Mesmo com certas visfes equivocadas destes espacos eles sdo muito
importantes para a vida social dos individuos, primeiro para se divertir e depois
para trocar informagdes, experiéncias, enfim o contato humano é necessario e

devido as poucas areas de lazer da cidade o que resta € a atividade noturna.
; : - N
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Figura 21. Wong Bar. Fonte: do autor, 2011. Figura 22. Papuera Bar. Fonte: do autor, 2011.

Estas ruas também sao utilizadas para o treinamento dos Centros de
Formacéo de Condutores para a retirada da Carteira Nacional de Habilitacdo a
carteira de motorista. Na rua Alberto Rosa em direcdo ao quadrado e paralelo a
CESA encontra-se a ocupacgdo das “doquinhas”, numero 9, um conjunto de
casas populares que era um banhado, sem nenhuma rede de esgoto integrada
os residuos ainda sao depositados no centro do banhado, consequentemente
do quarteirdo, que agora conta com mais trés quarteirdes de ocupacao popular.

Em frente a estas ocupacodes esta o cais do porto, o “quadrado”, nimero
10. Atualmente, é um espaco de lazer, pois apresenta escadarias onde a
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populacdo encosta seus carros e tem o direito de apreciar toda a paisagem do
porto de Pelotas e ainda as pontes férreas e rodoviaria e toda a margem do
Sdo Goncgalo, € com certeza um dos lugares mais bonitos de Pelotas.
Reconhecida pela Prefeitura Municipal que aplicou um projeto de espaco de
lazer no local com a construgcao de playground para criangas e a inauguracao
de monumentos exdticos. Neste ambiente é realizado Foruns de discusséao,
festivais de musica e poesia, enfim é um espaco de cultura e lazer para toda a
populacao.

De fato, é um cais, e ainda existe inUmeros pescadores que prendem
seus barcos no quadrado ajudando na belissima paisagem do local. Por muito
tempo foi um local de uso de drogas e assaltos por ser distante e escuro, mas
ap0s a ocupacéo, irregular alids, de um estabelecimento comercial onde o
dono é reconhecidamente um “xerife” da zona, a regido voltou a receber os

pescadores diarios e os jovens de toda a cidade.

Figura 23. Cais do porto. Fonte: do autor, 2011.

Ao lado do quadrado, literalmente no outro lado do muro esta localizado
uns dos clubes mais tradicionais de Pelotas o Clube Nautico Gaucho, nimero
11, um clube de regatas que usufrui da sua localizacdo as margens do S&o
Gongalo para ensinar os esportes nauticos, além de apresentar uma vista
exuberante da formacao do pampa ele também fica de frente para as pontes e
0 quadrado é uma paisagem elementar. Apresentando instrutores formados e
graduados em esportes nauticos, conta com projetos sociais que visam por

meio do esporte a educacédo de criancas e jovens e a sua formacédo continua,
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contam com vestimentas e alimentacao necessaria para a pratica do esporte, o

mais comum é o remo, mas existe também a natacdo, canoagem, caiaque, etc.

Figura 24. Clube Nautico Gaucho. Fonte: do autor.

Seguindo pela rua Conde de Porto Alegre nota-se a reutilizacdo dos

galpbes de armazenagem das décadas de 1960/1970, aliado as construcdes
residenciais, algumas preservadas e outras abandonadas. Um exemplo da
reutilizacdo dos galpdes € o encontro das ruas Conde de Porto Alegre e Bento
Martins, onde de um lado estd a Fabrica de cadeiras de rodas Freedom,
estabelecimento conhecido a nivel estadual que além de empregar uma
centena de trabalhadores também apéia projetos sociais do bairro Porto. Como
a empresa tem seu publico os deficientes fisicos é também com uma grande
parte destes que a empresa conta no seu quadro de funcionarios.

Na mesma esquina ainda existe uma Cooperativa de Coleta Seletiva a
Cooperbras, que além de dar uma utilidade para o prédio que antes
permanecia fechado e abandonado também oferece um servico de utilidade
publica que é a coleta de lixo reciclavel, segundo informa¢des dos coletores
cerca de 20 familias estdo cooperadas e dependem desta renda para sustentar
seus familiares. Este préedio foi adquirido pela UFPEL e sera a nova Casa de

Estudante e Restaurante Universitario da Universidade. Ainda nesta mesma
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esquina se encontra uma empresa de adaptacdes para cabos de aco e outros
servigos de siderurgia, numero 12.

Figura 25. Foto da Fabrica Freedom. Fonte: doa autor, Figura 26. A esquerda a nova aquisicdo da UFPEL. Fonte:
2011. do autor, 2011.

Ainda no mesmo quarteirdo, mas na extremidade Leste do mesmo,
inicia-se um conjunto de quarteirdes que apresentam casa abandonadas,
terrenos baldios e um inicio de favelizacdo, niumero 13. Estas caracteristicas
ficam presentes até o inicio do porto maritimo de Pelotas.

E uma regi&o que esquecida pelos proprietarios e pela gestdo publica foi
dominada pelos usuarios de drogas e assaltantes da regido. E comum
encontrar seringas, papelotes de drogas, camisinhas, colchdes e outros dejetos
caracteristicos de usuérios de crack e outros delitos. E uma zona com prédios
que remontam ao periodo industrial do municipio e é caracteristico pelo cheiro
forte destes lixdes, aos esgotos a céu aberto e também ao barulho da

movimentagao dos navios e guindastes do porto.

Figua 27. Foto epdiobanonado. Fonte: do auto Figura 28. Foto da falta de saneamento. Fonte: do
2011. autor, 2011.
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Ainda na Rua Conde de Porto Alegre encontra-se o quarteirdo da
cervejaria Brahma, antiga cervejaria Haerter, nimero 14, que iniciou suas
atividades em 1889 fundada pelo capitdo Leopoldo Haertel, um imigrante
alemado da regido de Sado Leopoldo, Vale dos Sinos, a Cervejaria Sul-
Riograndense Fabrica de cerveja, gelo e dguas gasosas (os refrigerantes da
época), popularmente conhecida como Cervejaria Haertel.

O primeiro endereco da Cervejaria Sul-Riograndense foi na Rua Conde de
Porto Alegre, 44, na zona do porto em Pelotas, no mesmo terreno em que 0
conjunto de prédios construidos em diferentes épocas estéo instalados. Entre
1914 e 1915 séo erguidos 0s novos escritorios, voltados para a rua Benjamin
Constant com entrada pelo nimero 51, e um prédio de cinco pavimentos junto
a rua José do Patrocinio.

Em 1922, a Cervejaria ostenta grande desenvolvimento. Fabrica as
cervejas Peru, Moreninha, S&o Luis, Preta e Commercial (tipo Dortmunder).
Ultrapassando a impressionante marca das 16 mil garrafas diarias e através do
bonde, o principal meio de transporte que liga o Centro de Pelotas a regido
portuaria, que os estabelecimentos comerciais da cidade sdo abastecidos com
as cervejas e gasosas produzidas na industria.

Em 1931 todo o conjunto ganha reforma e um novo depdésito, desta vez
para o lado da Rua Jodo Pessoa. Esta espécie de colagem - termo técnico
empregado na arquitetura - resulta na criacdo de um conjunto arquitetbnico
com volumetria bastante diversificada e agradavel, marcado por estilos
heterogéneos.

Apos o fim das atividades da Cervejaria Sul-Riograndense, o local passa a
ser utilizado primeiro como depdésito de arroz. Em 1944 o prédio que hoje se
encaminha para a destruicdo foi vendido a Companhia Cervejaria Brahma.
Agora administrada pela Ambev (Companhia de Cervejas das Americas),
holding que controla também a Antarctica, a Brahma mantém no local até 1998
sua filial e distribuidora. Um ano depois, um pedido para realizar obra de

demoli¢do tramitou no Ministério Publico até a compra oficial pela UFPEL.
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Figura 29. Fotos do prédio da Brahma de posse da UFPEL. Fonte: do autor, 2011.

Mais a frente, a direita, nUmero 14, ja inicia o complexo do porto de
Pelotas que se estende por mais sete quarteirbes ao Leste, com um pequeno
galpdo de armazenagem, utilizado atualmente como almoxarifado do porto é
uma paisagem que retrata a minima utilizacdo do porto, pois nota-se a
ferrugem dos objetos e o acabamento do prédio desabando além da vegetacéo

recuperando seu espaco original no local.
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Figura 30. Foto de prédio da SPH. Fonte: do autor, 2011.

Na mesma &rea mas a esquerda encontra-se um conjunto de
construgdes antigas que foram utilizadas como espacos de festas e pubs e que
atualmente esta abandonado. Mais a frente encontra-se uma grande area
aberta, numero 15, onde existe a praca da familia Rodrigues, espaco doado
pela familia que pode recupera-lo caso a prefeitura o utilize para outros fins
sendo como area de lazer. O antigo prédio da Alfandega, atualmente utilizado
pela UFPEL, outros prédios utilizados atualmente como garagens, mecanicas e
servicos de reparo em automoveis e ainda os armazéns do porto de Pelotas, o
sindicato dos estivadores e a Cotada S.A.

E uma regido muito especial, antes de mais nada, pela beleza
paisagistica do ambiente, a sensacao de liberdade provocada pelo vento que
circula com facilidade na area. E posteriormente, a importancia histérica pois €
ali que fica a entrada principal do porto de Pelotas. Vale ressaltar que toda esta
area em questdo foi aterrada para facilitar a instalacdo do porto e outras
industrias da regiéo.

A sequéncia das imagens tenta inserir o leitor no ambiente, é a vista de
guem chega na regido pela rua Conde de Porto Alegre, observando a Leste
que da sequéncia a rua, e depois observa o lado Sul que da vista ao porto,
apos o lado Norte que € a praca Rodrigues com o prédio da antiga Alfandiga, e
por fim o lado Oeste onde esta o antigo prédio da Cotada S. A., antiga fabrica
desativada onde eram produzidas massas em geral e também biscoitos que

abasteciam toda a metade Sul do Rio Grande do Sul.
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Figura 32. Foto do Prédio da Alfandega de posse da Figura 33. Foto do prédio da Cotada S/A, de posse da
UFPEL. Fonte: do autor, 2011 UFPEL. Fonte: do autor, 2011.

Inicia-se, portanto, o complexo do porto de Pelotas localizado na
margem Sul da rua, trés ruas terminam neste complexo séo elas: Conde de
Porto Alegre, Benjamin Constant e Almirante Tamandaré. Mas € no
prolongamento da rua Conde de Porto Alegre que nota-se a decadéncia
econdmica do bairro. Em direcdo ao Leste, observa-se a direita o complexo do
porto e a esquerda uma grande quantidade de prédios abandonados e em
estagio deploravel de degradacao, até a chegada no prédio da Power, antiga

empresa Moinho Pelotense.
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Figura 34. Foto do Porto de Pelotas. Fonte: do autor, 2011. Figura 35. Foto de prédio abandonado no Porto. Fonte do
autor: 2011.

Figura 36. Foto de prédio abandonado. Fonte: do autor, Figura 37. Foto da esteira do prédio da Power. Fonte: do
2011. autor, 2011.

O prédio da Power Industria e Comércio € exuberante e conta com uma
esteira que carrega atualmente casca de arroz e outros residuos agricolas
diretamente para o barco atracado passando por cima da rua paralela ao porto.
Era neste prédio que residia a empresa Moinho Pelotense, nimero 17, que foi
um projeto de Alfredo Hanssler € composto por duas edificacdes-deposito e
moinho- conectados por passarela, inaugurado em 1928 e tinha como objetivo
beneficiar e distribuir produtos alimenticios.

Seguindo a rua chega-se a entrada da Administracdo do porto de
Pelotas subordinada a Superintendéncia de Portos e Hidrovias, responséavel
por toda a logistica do porto de Pelotas, mais a frente encontra-se mais clube
de natacéo e regatas o Pelotense, atualmente sem atividade esportiva, apenas
serve de clube para garagem de iates e outras embarcacdes privadas. E logo
apos a esquerda uma das zonas de tratamento de esgoto agregada ao

SANEP, identificada com o numero 18. Como previsto esta regido exala um
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forte odor que atrai inUmeros tipos de insetos, entre estes ambientes encontra-

se residéncias precaria que convivem diariamente com o movimento do porto e

a atividade de tratamento, o que ndo deve ser muito agradavel.

Figura 38. Foto da administragéo do Porto. Fonte: do Figura 39. Foto do Clube Pelotense. Fonte: do autor 2011.
Autor, 2011

Indo em direcéo a leste e pela mesma rua Conde de Porto Alegre mas
na esquina da rua Gomes Carneiro encontra-se a foz do canal do Pepino, um
dos arroios que servem como esgoto a céu aberto e difusor das aguas das
chuvas. Nesta regido estd instalado uma casa de bombas, além da
aglomeracao de residéncias populares e é a Unica opcdo para chegar ao
complexo do campus ANGLO da UFPEL. Esta rua esta asfaltada mas com um
olhar critico nota-se que, como de costume na sociedade pelotense, é apenas

uma fachada para as condicfes estruturais da regiao, numero 19.

Figura 40. Foto d Arroio pepino. Fonte: do autor, 2011. Figura 41. Foto da via de acesso ao ANGLO. Fonte: do
autor, 2011.
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Os populares e académicos da UFPEL chamam este muro acima
retratado de “muro da vergonha”, pois separam o objeto do objetivo, ou seja o
que era para ser uma Universidade, com espaco destinado para a populacao,
na verdade se tornou um espaco privado aos académicos e funcionarios da
instituicdo. Assim como, logo apds a compra do terreno do antigo ANGLO,
muitas familias foram relocadas para outros espacos pois encontravam-se
numa area destinada a Universidade, e o que restou foram escombros e um
terreno baldio como pode-se observar na foto acima.

Chega-se entdo ao complexo campus shopping-ANGLO da UFPEL,
antigo frigorifico ANGLO. Ao longo de praticamente todo o século XX esteve
vinculada a industria da carne e, mais precisamente, ao Frigorifico Anglo.
Proprietario da area desde 1921, o grupo inglés Vestey Brothers (Anglo SA a
partir de 1924) construiu no local um grande complexo industrial, inaugurado
em dezembro de 1943. Durante quase meio século, o frigorifico foi uma das
mais fortes referéncias do bairro e da cidade, abaixo noticia do Diario Popular

retirada do site Fundacéo Simon Bolivar em 2011:

Figura 42. Foto do Diéario Popular. Fonte: site Simon Bolivar, acesso em 2011.
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Ja no limite nordeste da area de estudo encontra-se um grande numero
de galpdes de armazenagem e distribuicdo de gréos, alguns até séo refinados
nestes armazéns para depois serem distribuidos, numero 21. Devido a
atividade agricola na metade sul ser altamente produtiva, muitas empresas de
distribuicdo de produtos agricolas se instalaram em Pelotas e acabam por
reutilizar estes armazeéns.

E comum encontrar uma variedade de caminhdes estacionados nesta
regido, eles passam noites parados por ali, pois esperam a recarga para voltar
aos seus lugares de origem, torna-se um local de encontro de caminhoneiros.
Esta area € o limite nordeste do foco de estudo e ali se encontra o canal do

Pepino e outra regido de ocupacao popular.

Figura 43. Foto de armazéns no Porto. Fonte: do autor, Figura 44. Foto do Canal. Fonte: do autor, 2011.
2011.

No quarteirdo mais a Oeste se encontra o complexo Fonseca Junior,
onde esti instalada a Empresa Expresso Embaixador, responsavel pela
maioria das linhas inter-urbanas entre Pelotas e a metade Sul do Rio Grande
do Sul. Esta empresa € reconhecida pela comunidade pelotense pelo seu apoio
aos times de futebol e outras modalidades esportivas e artistica, apesar de
relatos de descaso com os usuarios das linhas inter-urbanas. Tanto que num
destes galpbes do complexo esta instalado o Grupo Circense Tholl, que ja tem

fama nacional devido as suas apresentacoes circenses.
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Figura 45. Foto da empresa Embaixador. Fonte: do autor, 2011. Figura 46. Foto do Tholl. Fonte: do autor, 2011.

Existe ainda uma importante industria para a populacéo do bairro que foi
a extinta Fiacdo e Tecido, onde atualmente o prédio € utilizado para inUmeros
fins, o mais conhecido € um festa para universitarios a Original Bier que ficou
com a maior parte do prédio, existe ainda uma locadora de carros entre outros
pequenos negocios, numero 23.

Inaugurada em 1908, a Companhia Fiacdo e Tecidos tinha suas
instalacdes localizadas na zona do porto de Pelotas, ocupando um quarteirdo
inteiro entre as ruas Almirante Tamandaré, Uruguai, Xavier Ferreira e Garibaldi.
Paralelos a construgédo principal, e separados desta por uma rua interna,
existem varios prédios menores, destinados a tinturaria, oficinas,
administracdo, etc. Empregava centenas de funcionarios inclusive mulheres e
criangas, especializados em manufatura de tecidos de algod&o. Todo seu
maquinario foi importado da Inglaterra. Em 1974, a companhia Fiagdo e

Tecidos Pelotense entrou em faléncia, mas seu patrimdnio permanece integro.
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Figura 47. Fotos da antiga Fabrica de Fiac&o e Tecido. Fonte: do autor, 2011.

Como é um bairro que estd alterando sua matriz econémica para as
atividades universitarias, além do grande namero de festas e boates, ainda
conta com inimeras quadras esportivas e também com muitos prédios de
pequeno porte com no Maximo 2 quartos por apartamento e ainda muitos

outros estao sendo construidos, inclusive pelos projetos do governo federal.

Figura 48. Foto de quadras de futsal. Fonte: do Figura 49. Foto de Condominio Habitacional no Porto. Fonte: do
Autor, 2011. autor, 2011.

Inimeras sé@o também as atividades religiosas, onde pode-se encontrar
vestigios de rituais e locais de reflexdo em toda a parte do bairro, com
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destaque maior para a Igreja Nossa Senhora dos Navegantes, conhecida como
a Igreja do Porto, niumero 24. Devido ao porto maritimo e a um grande numero
de afro-decendentes trabalharem como escravos em Pelotas, seus rituais

religiosos estdo muito presentes e um passeio a noite pelas ruas do Porto

escuta-se a melodia dos tambores por léguas.

Figura 50. Fotos de cultos e prédios religiosos no Porto. Fonte: do autor, 2011.

Ja no limite Oeste da area de estudo ha a presenca de uma unidade da
Universidade Catdlica de Pelotas, uma faculdade privada tradicional que sedia

0s cursos ligados as Humanas e Comunicac¢do, numero 25.

Figura 51. Foto da UCPEL. Fonte: do autor, 2011.
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Enfim, existem muitos outros prédios historicos que foram reutilizados
para fins de atendimento privado ou publico, na sua grande maioria viraram
escolas municipais e estaduais, empresas de pequeno ou médio porte, mas na
verdade a grande area central da regido delimitada para o estudo sdo moradias
populares de médio padrao.

Nota-se que 0 porto criou uma gama de empresas proximas a ele, e 0
restante do bairro como de costume tornou-se local de moradias destes
trabalhadores que necessitavam se instalar em locais proximos ao seu
trabalho, portanto a maioria das constru¢des do Porto sdo residéncias que por
muito tempo sofreram com a falta de saneamento bésico.

Por se encontrar na “baixada” € comum estes moradores lidarem com
enchentes, o autor mora no limite do bairro com o Centro e no momento que
escreve chove e caso queira sair de casa serd impossivel pois a Rua Alvaro
Chaves canaliza as 4guas para os afluentes e esta completamente inundada.

Houve uma renovacéao da estrutura urbana apés a chegada dos Campus
universitarios na regido e a grande mudanca foi aparente, pois foi asfaltado
algumas ruas e casas e prédios ndo inventariados e tombados que estavam
abandonados estéo virando condominio ou locais para festas.

Atualmente o bairro em questdo conta com 2 empresas de onibus que
percorre as principais ruas num intervalo de 15 minutos nos dias de semana e
30 minutos nos fim-de-semana, com excecao de dias de jogo no Bento Freitas
que o numero de carros aumenta no horario de término de jogo.

A empresa responsavel pelo transporte se chama Auto Viacdo Santa
Rosa Ltda e se encontra no bairro Porto na Rua Uruguai 300, é responsavel
por levar os moradores do bairro até o centro ou ainda a regido Norte do
municipio nas proximidades das Cohab’s de Pelotas. Ainda conta com um
grande numero de trabalhadores residentes no bairro “Porto” e tem em sua
sede atividades de recreagdo para os trabalhadores e a comunidade,
principalmente, se tratando de quadra esportiva ou para ensaios de blocos de
carnaval ou escolas mirins.

A outra empresa se chama Empresa Sao Jorge de Transportes Ltda e €
responsavel por interligar a maioria dos bairros da cidade, popularmente

chamada de inter-bairros a empresa presta valiosos servicos pois poupa
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dinheiro dos moradores que antigamente deveriam pegar um Onibus para o
centro e outro para se deslocar para os bairros da cidade, sua passagem no
bairro Porto € minima, apenas por cindo logradouros, mas de sumaria
importancia para os moradores.

Ainda é possivel enxergar os antigos trilhos de trem nas proximidades
do Porto de Pelotas, muitas vezes atrapalhando a livre circulacdo de
automoveis e caminhdes na regido. Ainda esta presente também as placas
aviso de passagem do trem que viraram “mira” para vandalos e suas armas de
fogo. Devido a durabilidade dos materiais utilizados nos tempos &aureos
acredita-se que as mesmas vao perdurar por muito tempo e serdo elementos
da paisagem do local.

As linhas de bondes ja ndo existem mais, mas os trilhos ainda resistem
em poucos locais, principalmente na rua Alvaro Chaves, que podemos
perceber a curvatura do trilho. Muitas sdo as reclamagfes dos vizinhos com
este elemento pois dificulta a acessibilidade dos portadores de deficiéncia fisica
por se encontrar no meio da rua e ainda ter uma certa elevacdo em relacdo a

pavimentagao.

Figura 52. Foto dos antigos trilhos do Bonde Pelotense. Fonte: do autor, 2011.

A acessibilidade talvez seja um dos piores problemas urbanos do bairro
gue conta com apenas duas ruas asfaltadas, Garibaldi sentido Norte-Sul e a
Gomes Carneiro sentido Leste-Oeste, 0 restante das ruas sao de

paralelepipedo ou ainda de chdo batido. Sendo assim, as condicdes de



68

acessibilidade para os automoéveis é precaria. Com a presenca de inumeros
buracos e desnivelada ainda se torna pior em dias de fortes chuvas que
acabam alagando as ruas e tornando o deslocamento uma verdadeira aventura
submarina.

Pior ainda para os portadores de deficiéncia fisica que além de né&o
contar com recuos nas calcadas, por muitas vezes nem as encontra, se
tratando de um bairro de maioria popular, e sabendo que as calcadas séo
responsabilidade dos moradores, as calcadas estdo em péssimas condicdes
apresentando falta de ladrilhos e buracos em grandes quantidades e
profundidades.

Mesmo tendo uma calcada decente o numero de obstaculos
encontrados € enorme, por exemplo inimeras cestas de lixo privadas, postes
de luz, publicidade e placas de transito impedem a livre passagem dos
pedestres, a largura das calcadas ajuda a acessibilidade pois estd num
tamanho aceitavel, mas a qualidade das mesmas deixa muito a desejar.

Como o bairro é uma regido com dados sociais muito baixos a oferta de
esportes acaba sendo compativel com as condi¢des sociais das pessoas. Os
espacos publicos para a pratica de esportes € reduzida e com condi¢des de
manutencdo a quem da expectativa da populacdo. Limitando-se as pracas
publicas as quadras esportivas geralmente atendem a um Unico esporte que €
o futebol. Na maioria das vezes o campinho é construido pela propria
populacdo e a mesma faz os reparos e a manutencido basica da quadra. E
comum observarmos traves de madeira ou outros materiais que sobram das
construcdes particulares.

A ligacdo com o futebol € muito intensa, nas proximidades do bairro esta
localizado o Estadio Bento Freitas, estadio do time mais popular do municipio o
Brasil de Pelotas. Acredita-se que a grande maioria dos moradores das regides
préximas ao Bento Freitas seja torcedor deste time alguns indicam cerca de
80% dos pelotenses moradores do bairro séo torcedores deste que é um dos 3
grandes times do municipio.

Um simples passeio pelo bairro em dia de jogo do xavante € uma
experiéncia notavel. Bandeiras, churrascos, festas, camisas, tambores tudo

gue faz barulho e que demonstram o simbolo ou as cores do time sdo expostos
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nas casas, apartamentos e ambientes publicos. A paixdo pelo clube é
reconhecida em todo o estado sendo considerada a maior e mais fiel torcida do
interior do estado do Rio Grande do Sul. E comum a reuni&o de torcedores nas
ruas para os preparativos do jogo, tanto que na Rua General Telles, incluida no
bairro em estudo, fica a sede da “Xaranga”, cerca de 50 pessoas que se
reinem mensalmente para ensaiar cantos e musicas que serdo tocadas no
interior do Estadio em dia de jogo.

Na mesma rua foi construida uma das mais tradicionais escolas de
samba de Pelotas, a Escola de Samba General Telles, que tem uma forte
ligagdo com o clube tanto que no ano de 2011 ira homenageou o aniversario de
100 anos do Grémio Esportivo Brasil, e mais, os ensaios da Escola de Samba
ficam ao lado do Estadio Bento Freitas proximidade sentimental e fisica pois
guando tem ensaio da Telles e jogo do Brasil as filas quase se misturam e o
aglomerado de pessoas que buscam a famosa “concentragéo”, ritual social que
se resume ao consumo de bebidas alcodlicas e outros entorpecentes com
musica e muita badalacdo, chega a ser de milhares de pessoas.

Outra opcdo observada sdo os campinhos agregados as industrias ou
empresas de transporte publico. Existem inUmeros campos de futebol apoiados
pelos sindicatos e pelos proprios proprietarios das empresas, por exemplo o
campo da Empresas de Transporte Publico Santa Rosa, 0 campo esportivo do
Engenho Osorio, entre outros.

O bairro se encontra beirando o Sangradouro S&o Goncalo, este é
responsavel pela ligacdo entre a Lagoa Mirim e a Laguna dos Patos, na
margem Leste fica localizado o municipio de Rio Grande. Como a cidade de
Rio Grande cresceu ao redor de seu porto Internacional, este localizado cerca
de 60 Km de Pelotas, sua zona urbana fica distante dos limites territoriais de
Pelotas, com isso a margem Leste do Sdo Gongalo ndo apresenta ocupacgao
humana exceto uma pequena propriedade rural de cerca de 2 hectares que
pratica a pecuaria extensiva com cerca de 15 cabeca de gado que nao alterou
significativamente a vegetag&do original. Sendo assim a paisagem existente
nesta margem € uma mistura de mata auxiliar com o conhecido pampa gadcho

caracteristico por sua vegetacdo rasteira e sem densidade com a
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predominancia de gramineas, enfim uma paisagem muito bonita principalmente
ao nascer do Sol.

Na margem Oeste se encontra a ocupacao urbana de Pelotas, o que
restou da vegetacao original € meramente vegetacao rasteira ou ainda arvores
plantadas pela populacdo local que mescla arvores nativas com espécies de
outras regides. Nao houve por parte dos governos uma preocupagdo com a
arborizacdo do municipio, tanto que a quantidade de vegetacao fica abaixo do
minimo exigido pelo governo estadual para um municipio. As paisagens
naturais sdo encontradas nos vazios urbanos ou terrenos baldios e séo

caracterizados pela vegetacdo do pampa gaucho e mata atlantica.
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CAPITULO Il

2. Voltando ao passado

2.1 Importante ligagédo com o canal

Antes de mais nada vale lembrar que o Canal Sdo Goncgalo tem o
sentido do seu curso mudado conforme o periodo de cheia da Laguna dos
Patos, € uma via fluvial brasileira que faz a ligacdo entre a Lagoa Mirim e a

Laguna dos Patos, tendo uma extensdo de 62 km, seu principal afluente é o

Rio Piratini.

12009 Geokye
¢ - 9,DigitalGlobe
10.98 mi p . U:Si Navy. ‘NGA, GEBCO

Figura 53. Imagem de satélite do Canal Sdo Gongalo. Fonte: do autor, 2009.

Anteriormente, foi chamado de rio S&o Goncalo e de Sangradouro da
Mirim. Sua importancia para o municipio pode ser caracterizada por dois
motivos principais, primeiro pela propria instalacdo de charqueadas as margens


http://pt.wikipedia.org/wiki/Brasil
http://pt.wikipedia.org/wiki/Lagoa_Mirim
http://pt.wikipedia.org/wiki/Lagoa_dos_Patos
http://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_Piratini
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deste Canal, mas também, e principalmente pela possibilidade de por ele ser
enviada ou recebida mercadorias e pessoas devido ao contato fisico com a
Laguna dos Patos, consequentemente, com o Oceano Atlantico via Porto de
Rio Grande. Desta maneira, Pelotas pode se tornar uma referéncia comercial e
de prestacdo de servicos para toda a metade Sul do Rio Grande do Sul.
Curiosamente, o canal foi palco de importantes episédios militares no inicio da

Revolucao Farroupilha. Destacou-se, entre estes, segundo Al-Alam, 2010:

.. 0 combate do dia 2 de junho de 1836, de que participou a barca
Liberal, construida em Pelotas, fato que assinala a inauguragdo do
emprego, na histéria militar do Brasil, de embarca¢bes a vapor em
operacdes de guerra. (AL-ALAM in LONER, GILL e MAGALHAES,
pag. 42, 2010)

2.1.1 O inicio de tudo: formacéao e desenvolvimento urbano

As primeiras ocupacdes registradas na area de estudo estéo atribuidas a
Sesmaria de Monte Bonito, vale lembrar que sete estancias formavam o que é
atualmente o municipio de Pelotas, a saber: Pavdo, Santana, Sdo Tomé e
Santa Béarbara, Monte Bonito, Pelotas e Feitoria. Interessa ao trabalho a
sesmaria de Monte Bonito pois, posteriormente, nesta acabou sendo formada
0s primeiros ndcleos urbanos no qual se situa a area em estudo e cujos limites
naturais eram: o Canal Sao Gongalo, os arroios Pelotas e Santa Barbara e a
Serra dos Tapes.*°

As solicitacBes de terras foram feitas pelos tropeiros que buscavam os
animais para abastecer as populagdes situadas no Sudeste brasileiro, durante
o caminho de volta necessitavam de locais para alimentar os animais e
descansar, este tipo de atividade facilitou a instalacdo proviséria de pessoas.*

O primeiro estabelecimento saladeril foi feito por José Pinto Martins em
1770, algum tempo depois inUmeras doagbes foram realizadas, onde um

grande numero de terrenos foram comprados ou doados a pessoas influentes

1 GUTIERREZ, Ester J. B. Negros, charqueadas & olarias: um estudo sobre o espaco
elotense. 2. ed. Pelotas: Ed. UFPel, 2001. p. 17.
! GUTIERREZ, Ester J. B. op. cit. p. 36.
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do periodo Imperial que tinham o compromisso de povoar e produzir nesta

terra.'?

Figura 54. Pintura de Herrmann Rudolf Wendroth, Pelotas em 1851. Fonte: imagenshistoricas.blogspot.com, acesso
em margo 2011.

O charque e seus subprodutos eram desenvolvidos em diversos
galpdes, implantados num s6 grupo de edificacbes. Na beira da agua, existia
um porto, com trapiche de embarque. De uma maneira geral e simplificada,
numa ponta, se comercializava o gado; na outra, nas zonas ribeirinhas,
produzia-se o charque e, por fim, nas aguas, eram lancados os dejetos e
transportados os produtos®. Nota-se que cada estabelecimento apresentava
um pequeno porto por onde era distribuida a produgéo.

O grande numero de estrangeiros que visitavam estas terras deram uma
certa visdo de como era o ambiente daquele espaco, resumidamente, e
segundo a leitura de Gutierrez (2001) podemos considerar que “no local havia
milhares de urubus em volta das pilhas de o0ssos que eram gerados no
processo e nao era raro aparecerem bandos de cées e ongcas comendo 0s
retalhos, onde imperavam imundicies e mau cheiro, agregados a austeridade

A grande maioria da distribuicéo de terras de Pelotas pode ser conhecida por meio da leitura
de Negros, Charqueadas e Olarias da Ester Gutierrez, referéncias acima.
¥ GUTIERREZ, Ester J. B. op. cit. p. 39.
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do trabalho e do tratamento dado a populagao servil’, neste periodo os patrées

também conviviam nas proximidades desta realidade ambiental.

Figura 55. Foto Charqueadas Brutus Almeida 1908, atual terreno do ANGLO. Fonte:
imagenshistoricas.blogspot.com, acesso em margo 2011.

Figura 56. Foto de charqueada s/d. Fonte: imagenshistoricas.blogspot.com, acesso em
marco 2011.

Com a crescente na economia saladeril, sentiu-se a necessidade de
iniciar um nucleo urbano para a residéncia das elites charqueadoras. O
primeiro espacgo estudado fora o chamado “Passo dos Negros”, isto porque
nesta regido estava estabelecido um pequeno porto por onde chegava e saia

mercadorias e escravos, formando inicialmente um vilarejo com cerca de 6
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quarteirdes™ organizados em retangulos que foram, se assim podemos dizer,

os primordios da ocupacéao pelotense.

Figura 57. Mapa do Passo dos Negros. Fonte: Gutierrez, 2001.

Este local chegou a ser cogitado para dar inicio a formacao urbana de
fato, mas na verdade, a proximidade com as charqueadas impossibilitou a
ocupacao efetiva, isto se deve ao transito de animais no local oferecendo
perigo aos habitantes, ao medo com revoltas de escravos pois estavam
préximo das charqueadas, e também ao forte cheiro exalado pela carnificina

dos animais e suas visceras que eram jogadas no Arroio.

14 GUTIERREZ, Ester J. B. Negros, charqueadas & olarias: um estudo sobre o espaco
pelotense. 2. ed. Pelotas: Ed. UFPel, 2001. p. 156
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Este local também foi conhecido por “Passo Rico”, pois, este, onde
hoje estd o Engenho Cel. Pedro Osorio, era ponto de travessia do gado que
vinha do pampa gadcho. Outras atividades eram feitas ali tais como
fiscalizagcdo, cobranca de impostos e comercializacdo de escravos.

Neste periodo as terras gauchas em disputa com os espanhéis ja
pertenciam a Portugal desde 1776 colaborando com a estabilidade politica para
a construcdo da charqueada. Apds a vinda da familia Real para o Brasil e a
eventual “abertura dos portos” para as Nagdes amigas, durante o ano de 1808,
notou-se que as charqueadas eram as grandes forcas econ6micas da regido e
Pelotas tinha passado de uma mera povoacdo para uma provincia
extremamente avancada, mas para a fundacdo de uma freguesia pressupunha
a existéncia de um “aglomerado populacional suficientemente desenvolvido”*>.

N&o significando o surgimento de uma unidade administrativa, que sé
era anunciado pela elevagdo a vila. “Freguesia era um titulo de autonomia
religiosa, pelo qual o povoado passava a dispor de uma igreja paroquial
propria”. (MAGALHAES, 1993). Pelotas atinge esta condicdo em 1812
desligando-se da matriz de S&o Pedro, mas continua dependente, como
povoado, da sua vila e camara, permanecendo um distrito de Rio Grande.

Para a formalizacdo da Freguesia S&o Francisco de Paula, antigo nome
de Pelotas, era preciso construir uma nova capela nas suas proximidades. O
gue parecia facil tornou-se algo complexo, pois, existiam trés lugares diferentes
para a instalagéo desta nova igreja™®.

O certo era que devido a presenca da industria saladeril, o local ideal
deveria ser distante das atuais charqueadas, isto por causa de dois fatores
muito importantes: primeiro para fugir do forte cheiro exalado pelos restos
mortais dos animais abatidos e também porque o trafego de animais era
intenso nas proximidades das charqueadas e a nova Freguesia necessitava de

espaco para a construgcao das novas casas. Obviamente que estes fatores

> Discusséo realizada em VIEIRA, S. G. A cidade fragmentada. O planejamento e a

segregacdo social do espaco urbano em Pelotas. Pelotas: Ed. Da UFPEL, 2005.
Discussao realizada em VIEIRA, S. G. A cidade fragmentada. O planejamento e a

segregacdo social do espaco urbano em Pelotas. Pelotas: Ed. Da UFPEL, 2005.
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eram importantes, mas, a escolha ndo se pautou por estes detalhes técnicos,
mas, sim por interesses politicos e econdmicos da sociedade da época.

Os trés locais concorrentes eram o0 terreno que atualmente esta o
Instituto Nossa Senhora da Conceicdo, na Rua Goncgalves Chaves com Bardo
de Butui, também conhecido como Lomba devido a sua nitida elevacéo.

Outra opcéo seria a regido do Laranjal que também ficava distante das
charqueadas. O Laranjal seria o local vencedor, mas, como as reunides de
discusséo do novo local se estendiam muito o Anténio dos Anjos acompanhado
do Padre Felicio se deslocaram até a capital e com um acordo com o Império
brasileiro ficou definido que a construcao da igreja seria nos terrenos do préprio
Antdnio dos Anjos, o mesmo desfrutando de todas as vantagens que uma
“nova” concentragao urbana advém tanto do ponto de vista econédmico como
também do “status” na sociedade'’. Atualmente, esta é a regido da Catedral
Séo Francisco de Paula.

Ficou decidido que junto a nova capela, construida antes mesmo da
definicdo do local exato para a instalacdo da nova Freguesia, poderiam ser
vendidos terrenos para a construcdo de novas casas e 0 inicio de um novo
povoado, com isso ficou definido o primeiro arrendamento’® de Pelotas que
ficava nos limites das atuais ruas Bento Goncalves até a General Neto no
sentido Norte-Sul e entre as ruas Almirante Barroso e Marcilio Dias no sentido
Leste-Oeste.

Para Pelotas as charqueadas tiveram um papel fundamental no seu
desenvolvimento e sua urbanizacdo, notoriamente uma elite fora formada com
o acumulo das riquezas oriundas das charqueadas, ndo apenas a riqueza
cresceu, mas, também o nimero de habitantes. O mais importante ao ressaltar

neste momento foi a influéncia das charqueadas na area de estudo.

" Discussdo realizada em VIEIRA, S. G. A cidade fragmentada. O planejamento e a
segregacdo social do espaco urbano em Pelotas. Pelotas: Ed. Da UFPEL, 2005.

® Existe um novo estudo onde considera que as terras ndo foram loteadas, mas sim
arrendadas por Antdnio dos Anjos, inclusive com documentos oficiais que comprovam o
aluguel dos terrenos e suas promessas de custo e discussdo entre as partes. Estes
documentos encontram-se no livio: MONQUELAT, A. F. O processo de urbanizacdo de
Pelotas e a Fazenda do Arroio Moreira. A. F. Monquelat e V. Marcolla. — Pelotas: Editora
Universitaria/UFPEL, 2010. Devido a estes novos estudos a palavra utlizada sera
“arrendamento” e nao “loteamento” como é utilizado com freqliéncia nas referéncias anteriores
a publicacdo de Monquelat.
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Na regidao Noroeste da cidade estava situada a Tablada ou Logradouro
Publico, local onde o gado esperava para o abate'®. Para este gado chegar as
charqueadas era necessario passar proximo ao nucleo urbano inicial, somando
importancia a esta regido, e chegava as margens do Sdo Gongalo ou Arroio
Pelotas para o corte e transporte, devido a isso a area em estudo permanecia
como zona rural, e era tratada como tal. Registros que serdo realizados
posteriormente neste trabalho.

Como os transportes e a tecnologia aplicada na época eram
rudimentares, os tropeiros e patrdes que tinham que vender os animais para as
charqueadas tinham que esperar dias nesta que era a Freguesia Sao Francisco
de Paula, tinham que se alimentar, se vestir, hospedar-se e por muitas vezes
se divertir. Dai este pequeno nucleo urbano comeca a tornar-se fundamental
fornecedor de servicos e mercadorias, por exemplo, todos os utensilios
agricolas poderiam ser comprados ali, € 0s mesmos hdspedes sé retornariam

no préximo ano, portanto a compra era farta e os lucros também.

Sendo assim, a freguesia que deu origem a cidade foi criada para
atender essa industria da carne salgada e, desde o comeco,
caracterizou-se por ser um centro de comeércio e de servicos de apoio
as atividades que decorressem da salga e a populacdo que abrigava,
seja em sua sede ou em seu entorno. Requereu-se toda uma série de
casas de moradia, aluguel, hospedagem, divertimento, comércio,
consertos, manufaturas, salude, educacao, cultura, etc.

Foi preciso atender aos charqueadores, estancieiros, pedes e a
populacdo urbana que se formava e, portanto, construiu-se também
infra-estrutura como 0s equipamentos urbanos, as estradas e os
portos. (AGUIAR, pag.39, 2009)

Préximo ao ano de 1822, foi definido o segundo arrendamento nas terras
de Mariana Eufrasia da Silveira que se estendia da atual Rua General Neto até
as proximidades do Canal Sdo Gongalo. Foi definido que dona Mariana deveria
doar alguns terrenos de sua propriedade para a construcdo de uma praca
central e ainda terrenos para a instalacdo de um quartel e um hospital, na

verdade foram construidos a prefeitura e a biblioteca, esta forma de

¥ vale lembrar gue neste periodo qualquer charque que fosse exportado para regides
distantes deveria passar por Pelotas, pois ali residiam praticamente todas as inddstrias.
MARQUES, Alvarino da F. Evolucdo das charqueadas Rio-Grandenses. Porto Alegre: Ed.
Martins Livreiro, 1990, p. 28.
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organizagdo urbana com uma praga centralizando as principais atividades da
sociedade ao seu redor € comum na arquitetura portuguesa, segundo Vieira,
2005.

Temos ao redor da praca a Prefeitura, a biblioteca, o Teatro Sete de
Abril e ainda a antiga Camara, faltando apenas a igreja do municipio, esta tem
uma praca especifica para ela, mas o seu espago ao redor da praca foi
estabelecido mas a igreja ndo foi instalada por la, atualmente no terreno
destinado a igreja esta localizado um prédio ndo acabado e abaixo a agéncia
de um banco.

Anos mais tarde foi implantado um terceiro arrendamento que se
espalhava na regido atualmente conhecida como Porto, neste momento
Pelotas ja contava com cerca de 544 prédios construidos e ja era considerada
uma vila pois seu pelourinho j& fora construido junto a Camara e a definicao
dos limites territoriais, estes trés simbolizavam a autonomia politica de um
municipio®.

Pelotas foi reconhecida como cidade de Pelotas em 1835, nome em
homenagem a um tipo de canoa primitiva puxada por um ser humano. O
curioso € que a cidade de Pelotas poderia ser chamada de Calépolis,
Pelotapes ou ainda Prospera Cidade?.

Com tanta riqueza e com a elevacao a categoria de cidade de Pelotas,
ocorre uma evolucdo urbana e também uma ligacdo com os grandes centros
do pais e do exterior, e a importacdo e exportacdo de mercadorias vem
fomentar a instalacdo de outras indUstrias como curtumes, fabricas de velas,
sabbes e adubos utilizando os residuos da industria da carne. Este contato
com o mundo exterior se da por meio do porto de Pelotas que comeca a ter
uma vida mais ativa. A instalacdo e as melhorias deste porto serdo discutidas a
sequir.

A vida cultural da cidade € muito intensa, os contatos mantidos com a
capital do pais e com a Europa, conferiram a populagdo pelotense um

destacado padrdo literario e artistico. Muitos destes charqueadores tinham

% Discussdo realizada em VIEIRA, S. G. A cidade fragmentada. O planejamento e a
segregacdao social do espaco urbano em Pelotas. Pelotas: Ed. Da UFPEL, 2005.
! Mario Osério Magalhaes, com a obra Histdria e Tradiges da Cidade de Pelotas, 1998.
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titulos nobliarquicos, sendo alguns destes com renome inclusive no cenario
nacional, tendo atuacdo destacada neste ambito. Dentre 0s principais
charqueadores, estdo o Bardo de Azevedo Machado, Bardo de S&o Luis,
Bardo de Trés Cerros (estes dois ultimos pertencentes a famigerada Familia
Antunes Maciel), Bardo da Conceicéo, Bardo de Santa Tecla, Bardo de Jarau,
Bardo de Sobral, Bardo de Butui, Bardo de Corrientes, Visconde de Jaguary e
Visconde da Graca, além de alguns nomes que, hoje, ddo nomes a algumas
dos principais logradouros da cidade, como Domingos José de Almeida (que
batiza a principal avenida do bairro Areal) e Anténio José Gongalves Chaves
(uma das ruas longitudinais do Centro).

Ainda neste contexto, da-se a constru¢cdes de importantes edificios que
incrementam a riqueza cultural dos habitantes mais abastados, fazendo parte
do patriménio cultural da cidade e tornando-a famosa a nivel estadual e
nacional. O Teatro Sete de Abril, um dos mais antigos do Brasil nesta arte é
inaugurado em 1834, estando em bom funcionamento até hoje, localizado na
Praca Coronel Pedro Osério, "ao lado" dos antigos casarbes dos
charqueadores. A Biblioteca Publica Municipal em 1875 o Hospital Santa Casa
de Misericérdia de Pelotas em 1847 e o desenvolvimento de instituicdes de
ensino e clubes sociais, ajudam no desenvolvimento da cidade.

Além destes, os casarfes ao redor da Praca Coronel Pedro Osoério, nos
quais residiam os charqueadores e suas respectivas familias. O Mercado
Publico, o Museu da Baronesa, o Teatro Guarani, as Charqueadas as margens
do Arroio Pelotas, os chafarizes do Cal¢caddo e da Praca principal sdo outros
locais, com intenso passado historico.

Durante a ascensdo econdmico-cultural da cidade de Pelotas inUmeros
acontecimentos histéricos ocorreram e acabaram influenciando a dindmica
espacial, entre eles estdo a prépria Independéncia do Brasil em 1822, em 1831
o charque cisplatino comecga a concorrer com o brasileiro e junto com a
Revolucdo Farroupilha de 1835 até 1845 a producgdo charqueadora comeca a
estagnar.

Nesse momento, o povoamento e, principalmente, a area em estudo
viveram periodos de calmaria. As modificagbes pelas quais passavam

tratavam-se de aprimoramentos das técnicas e da especializacdo do espaco. A



81

cidade expandia, porém ainda suportava o crescimento, ou, pelo menos, ndo
atentava aos problemas futuros. A &rea dos canais rendia frutos econémicos e

ainda ndo estava sendo questionada.

2.1.2 Evolucéao do porto e as reformas no canal

Durante o século XIX, devido ao grande volume de bancos de areia no
canal Sdo Goncalo, a cidade enfrentava muitas dificuldades nas atividades de
navegacao. Estas dificuldades estavam relacionadas a inexisténcia de um
porto capacitado para receber navegacdes de grande porte, ocasionando
dependéncia das cidades de Rio Grande e S&do José do Norte para remessa da
producado ao restante do pais e do mundo. Desde o principio do século XIX, a
elite charqueadora j& pensava em um projeto de desobstru¢do desse canal,
mas devido, aos conflitos da Revolucéo Farroupilha, esse projeto sé se efetivou
na década de 1870.

Héa poucas informacdes sobre o inicio efetivo do porto de Pelotas, pois
este parece ter sido formado de acordo com as necessidades dos seus
habitantes, de forma privada e ao longo do desenvolvimento da povoacao e
das necessidades de comércio e transporte de mercadorias com outras
regides. Sabe-se que cada charqueada possuia um atracadouro préprio, de
onde despachava suas mercadorias. Em 1834, a Camara Municipal dispde um
logradouro para o estabelecimento do porto. Ele “tinha inicio no terreno da
antiga Alfandega (Rua Benjamin Constant) e estendia-se até o local onde
funcionava o Frigorifico Anglo S/A”, segundo Arriada,1994. Embora grande
fosse o comércio feito por via fluvial, pelos arroios proximos e pelo canal Séao
Gongalo, havia um grave problema que era representado pela sua obstrucao,
por areia ou detritos, especialmente na sua barra, local de seu encontro com a
laguna dos Patos e que s6 permitia a passagem de barcos com pouco calado.

Assim, os produtos tinham que ser enviados em iates para Sao José do
Norte, sendo transferidos entdo para barcos maiores que viajavam até o
destino final das mercadorias, com prejuizos para 0s negocios da regido. Este
problema foi resolvido com a entrada em funcionamento, em 1868, de uma

empresa com capitais da propria cidade, que se ocupou da dragagem do canal,
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tendo seu calado sido ampliado para 9 e % pés inglese de agua, segundo AL-
ALAM, 2010. Assim, a partir de 1876, o porto pelotense comegou a receber

embarcacdes maiores, até 700 toneladas:

A Praca do Comércio de Pelotas em comunicado ao comércio nacional
e internacional, afirmava que, de julho de 1877 até 26 de dezembro de
1878, ele recebera cerca de 50 navios nacionais e estrangeiros, 0 que
€ um excelente nimero para aqueles anos. (AL-ALAM in LONER, GILL
e MAGALHAES, pag. 197, 2010)

Em 1882, sdo dados por terminados os trabalhos os trabalhos de
desobstrucéo da barra do S&o Gongalo (embora em largura menor que a
estipulada pelo contrato) restando apenas as escavacdes do canal da Seitia.
Axt conta que, “em 1882, o gedlogo H. Smith enumerava 54 embarcagdes de
transporte de carga, atracadas no porto”. Von Koseritz, que ali tinha embarcado
em abril de 1883, para viagem, da uma impressédo extremamente dindmica do
porto, afirmando em seu Imagens do Brasil que “mais de 40 navios ali se
encontravam atracados”, ao mesmo tempo que comenta, sarcastico, a
decepcdo de um deputado federal que, aliado a interesses contrariados,
afirmara no parlamento que Pelotas néo teria porto. O motivo da disputa foi a
colocacdo de uma mesa alfandegaria na cidade. Segundo AL-ALAM, 2010:

Anteriormente, havia sido instalada uma coletoria de impostos em
1850 depois elevada para Mesa de Rendas em 1859. Como resultado
da desobstrugdo da barra e do aumento do trafego de navios de
grande calado, em 1878 foi autorizado o alfanegamento da Mesa de
Rendas da cidade. Contudo, em 1881, Rio Grande conseguiu a
retirada da Alfandega da cidade de Pelotas, pois sentia-se prejudicada
em seus negécios e alegava ser o S8o Gongalo péssimo para a
navegacao, além de dificultar a fiscalizagdo contra o contrabando. (AL-
ALAM in LONER, GILL e MAGALHAES, pag. 198, 2010)

Apesar da mobilizagdo dos comerciantes e politicos pelotenses nesse
episodio, lutando para o re-alfandegamento da cidade, apenas em 10 de julho
de 1907 se consegue o0 estabelecimento de uma Alfandega em Pelotas, o
prédio se encontra atualmente no mesmo local s6 que atualmente sob posse

da Universidade Federal de Pelotas.
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Um problema evidenciado pelos pelotenses era o0 acanhamento do porto
e a falta de uma administracao oficial do mesmo, pois sua exploracéo ficaria a
cargo da companhia Ferro Carril e Cais de Pelotas, empresa que arrendara,
em 1870, os servi¢os de porto e do transporte urbano, por 35 anos. Assim, sua
administracao ficava nas maos de um capataz dessa companhia, o que era
objeto de muitas reclamacfes e diminuia os melhoramentos possiveis a serem

feitos.
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Figura 58. Foto do Canal Sao Gongalo em Pelotas, s/d. Fonte: imagenshistoricas.
blogspot.com, acesso em margo de 2011.

As melhorias serdo encaminhadas pela prefeitura, com a construcéo de
uma nova infra-estrutura para o mesmo em 1907 e arruamento do seu entorno.
O porto era um dos principais fatores do desenvolvimento sécio-econémico e
cultural de Pelotas, pela dinamizacdo do comércio e dos contatos com o

restante do mundo.
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Figura 59. Foto do Canal Sao Gongalo em Pelotas, s/d. Fonte: imagenshistoricas.
blogspot.com, acesso em margo de 2011.

Devido a isso, seus problemas também terminaram transferindo-se para
a cidade. Um deles eram os tributos com que eram gravadas as exportacdes
por este porto, como por exemplo, um imposto especial que comecou a ser
cobrado em 1867 (Lei 648) para financiar a abertura da barra e que s6 deixou
de existir em 1902. Mais tarde, houve taxas para melhoria dos canais
interiores, que vigorou até 1940 com a inauguracéo das obras do porto.

Também houve uma politica de beneficios, por parte do governo
estadual para a exportacdo pelos portos das cidades vizinhas (Sao Lourenco e
Rio Grande), como denunciou Cassio Tamborindenguy, em “A defesa de
Pelotas” o que muito prejudicou a cidade.

Mesmo assim o porto pelotense era muito visitado, acolhendo linhas
regulares de paquetes e cargueiros de diversas companhias, registrando em
1926, o movimento de 682 navios, tendo um ramal ferroviario a seu servi¢co. No
decorrer da Primeira Republica, outros problemas apareceram: a falta de
dragagem, conservagdo e limpeza dos canais interiores, foi prejudicando e
limitando as operacfes de navegacao nos portos fluviais, ja que todo o esforco
e capitais do estado estavam direcionados para a abertura da barra do porto
maritimo de Rio Grande.

Foi no inicio dos anos 20 que o governo do Estado concentrou seus
esforcos na encampacao dos servicos de transporte, como linhas férreas e
portos. Dos trés portos mais importantes do estado (Rio Grande, Porto Alegre e
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Pelotas) este ultimo foi o Unico em que ndo ocorreu dragagem dos canais e
melhoramentos das instalacdes que s6 foram iniciadas depois de 1930,

penalizando a cidade durante todo esse periodo.

Figura 60. Foto das constru¢des no porto de Pelotas, s/d. Fonte: imagenshistoricas.blogspot.com,
acesso em marco de 2011.

No final dos anos 20, as tarifas cobradas pelas duas companhias de
navegacao que operavam maior fluxo no porto pelotense eram mais altas que
as demais, além do fato que tanto Pelotas como rio Grande continuavam
sofrendo com a concorréncia do porto de Montevidéu, que possuia menores
tarifas para a exportacdo para o Rio de Janeiro e era servido por uma
excelente rede ferroviaria limitrofe com a regido sul do estado.

Oficialmente, o Governo do Estado do Rio Grande do Sul foi autorizado
pela Unido para construir e explorar um porto para a cidade, pelo Decreto
18.553, de 31/12/1928, o que foi reconfirmado pelo decreto 24.526 de
2/6/1934. As obras, construgdo de 464 metros de cais e alguns armazeéns,
tiveram inicio em 20/11/1933 e o novo porto passou a funcionar em 12 de
janeiro de 1940. Em 1951, com a criagcdo do Departamento de Portos, Rios e
Canais (DEPRC) sua exploragcdo e administracdo passou a ele, sendo
atualmente administrado pela Superintendéncia de Portos e Hidrovias do Rio
Grande do Sul sob administracdo conjunta ao porto de Rio Grande.
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Figura 61. Foto aérea do porto de Pelotas, s/d. Fonte: www.pelotas.com.br, acesso em margo de 2011.

2.1.3 Porto no periodo industrial

No final do século XIX, com o declinio da atividade charqueadora, inicia
a criacdo de um nucleo fabril em Pelotas, acompanhado e baseado nas
melhorias de infra-estrutura dos transportes e servigos oferecidos pela reforma
do porto de Pelotas e do canal Sdo Gongalo. Por isso, a zona do Porto atraiu
algumas das empresas de maior importancia econémica e também que maior
namero de operarios concentrou, entre elas: a Cervejaria Brahma (ex-
cervejaria Sul-Rio-Grandense, 1988), Cia. Fiagdo e Tecidos Pelotense (1908),
Moinho Pelotense (1925), Alfandega (1938), Frigorifico Anglo (1942), Cosula
(Cooperativa Sudeste de Las, 1954).

Devido a dificuldade de conseguir maiores informacdes sobre as
industrias que se instalaram na regido do Porto, pois estas informacdes foram
perdidas ao passar dos anos, este trabalho analisara duas industrias em
especial que geraram um numero suficiente de trabalhos académicos que
dardo apoio na representacdo desejada do trabalho, que é a influéncia das
fabricas na formacéo do bairro, vale esclarecer que ndo é de interesse do autor
intensificar a discusséo a cerca destas fabricas.
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Portanto, as industrias citadas serdo a Cia. Fiacdo e Tecido Pelotense
por meio do trabalho académico de Cintia Essinger, esta se fundamentou em
entrevistas com antigos trabalhadores e no Livro de Registro de Sécios do
Sindicato de Empregados das Industrias de Fiacdo e Tecelagem de Pelotas —
documento que se encontra no acervo do Nucleo de Documentagéo Historica
do Instituto de Ciéncias Humanas da UFPEL. O destaque a esta industria se
deve ao tamanho da construgcdo, consequentemente, o numero de
trabalhadores empregados e a localizacdo de suas residéncias proxima a
fabrica. Este prédio ainda encontra-se no seu local de origem sob novos usos,
no caso uma festa universitéria e locadora de automoveis.

A outra fabrica destacada sera o Frigorifico ANGLO, por apresentar as
mesmas caracteristicas da Fiacdo e Tecido: imponéncia do prédio, numero de
trabalhadores e relagdo operario e residéncias, a diferenca principal € a fonte
de informagdes que serd diversa devido a variedade de estudos realizados
sobre o local. Este prédio atualmente é utilizado pela UFPEL e pode-se dizer
que € o grande motor impulsionador das novas atividades econémicas do
bairro.

Inaugurada em 1908, a Companhia Fiacdo e Tecidos tinha suas
instalacdes localizadas na zona do porto de Pelotas, ocupando um quarteirdo

inteiro entre as ruas Almirante Tamandare, Uruguai, Xavier Ferreira e Garibaldi.

VISTA A VOO DE PASSARO DA IMPORTANTE FABRICA

Figura 62: Vista geral da fabrica de Fiacdo e Tecidos Pelotense. Fonte: Domecq’, 1916, in Essinger, 2006/2007.

A imagem acima é de 1916, nota-se a onipresenca de residéncias e
outras construgdes ao redor da fabrica, lentamente, com o aumento do nimero

de trabalhadores e a necessidade de habitacéo esta regido foi sendo ocupada
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pelos mesmos. Morando préximo a fabrica, os operarios ndo tinham despesa
de locomocgéo, os que moravam mais longe usavam 0Onibus, bonde ou bicicleta
para chegar ao trabalho, ficando por sua propria conta as despesas com o
transporte. Vale lembrar que as informacfes da Essinger diz respeito a
trabalhadores no periodo de 1945 até 1970, época do fechamento da fabrica,
sendo assim, a ocupacao urbana era mais intensa que a retratada na foto
acima.

Esta fabrica era responsavel pela confeccéo de fios e tecidos de algodao
e empregou centenas de operarios que estavam divididos entre as diversas
secOes de producdo, como a fiagédo, a tecelagem, o acabamento, a revisdo. “O
servico era realizado em meio a poeira do algodao, o vapor quente e o barulho
das maquinas, ambiente que caracterizou o interior da fabrica em todos os
relatos.”” Outro aspecto marcante do trabalho eram os acidentes que certas
vezes ocorriam, entre os quais os mais frequentes eram aqueles com a
lancadeira.

Dentro deste ambiente fabril, amizades cresceram, familias se
formaram, lagos foram consolidados e continuaram a existir fora dos portdes da
empresa. “O apito ditava os horarios, avisando que eram sete e trinta, servindo
tanto aos seus operarios quanto aqueles que moravam nas redondezas,
chamando a atencdo para a hora de sair de casa ou avisando as familias que
em seguida os operarios retornariam apds mais uma jornada.”?® Nota-se que a
fabrica ultrapassava seus limites fisicos e interfira no cotidiano do bairro, estes
sinais eram utilizados por toda a comunidade para se orientarem e rumares aos
seus locais de trabalho.

A fabrica também criou espacos de sociabilidade que reuniam nos finais
de semana tanto os trabalhadores quanto os moradores da Varzea: “o campo
de futebol, os bailes na “sede” do Esporte Clube Fiacdo e Tecidos. No

carnaval, pelo menos durante dois anos, o bloco Filhos do Trabalho,

2 ESSINGER, Cintia Vieira. Bicho da Seda: o espaco dos operarios das fabricas de fiagédo e
tecelagem em Pelotas. Historia em Revista — Nicleo de Documenta¢éo Histoérica ICH/UFPel,
Pelotas, v.12/13, p.97-143, dez 2006/dez 2007.

%% |bidem, ESSINGER,pag. 103.
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constituido apenas por operarios da fabrica, se misturava aos outros blocos da
cidade, seguindo desde o prédio fabril até o centro da cidade.”®

As amizades que se iniciavam no ambiente de trabalho da fabrica de
tecidos iam se desenvolver no dia-a-dia dos operarios fora dali, em suas casas,
nos bailes, nos cinemas, no lazer dos finais de semana. Os namoros viraram
casamentos, vieram os filhos, que viraram amigos dos filhos dos colegas. Da
mesma forma, as amizades que foram travadas na rua, poderiam levar os
companheiros para o convivio da fabrica, ja que era por indicacbes que se
conseguia uma vaga para trabalhar.

Quem convive num bairro popular nota a grande interacdo que vive 0s
residentes, por ser de uma classe pobre sdo muitas as necessidades e faltas
de objetos e alimentos, por exemplo, os filhos das mulheres trabalhadoras
ficavam nas residéncias dos vizinhos durante o expediente, e acabavam
tornando-se mée e/ou filhos de criagéo, e o carinho e 0 amor entre eles era
construido. As relacbes humanas ficavam mais proximas devido aos
constantes contatos entre a populagcdo, algo que raramente observa-se na
populacdo atual que convive no mesmo andar do prédio e por muitas vezes
nao sabe nem o nome do vizinho.

As condic¢des de vida enfrentadas por todos os operérios influenciavam
na sua forma de trabalhar, no seu rendimento na producdo. Se houvesse
enchente, menos trabalhadores poderiam chegar a Companhia. Se houvesse
falta de alimentos, talvez eles ficassem menos fortes para enfrentar a jornada,
e se houvesse reivindicacdes de classe, eles participariam. Portanto, foi criada
uma unidade entre os trabalhadores da fabrica que dificilmente era quebrada,

exceto aos conflitos pessoais comuns ao convivio humano.

** Ibidem, ESSINGER,pag. 120.
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Figura 63. Os funcionarios da'COmpanh e Tecidos Pelotense"bousando péra foto no pétio da fabrica. Década
de 1960. Fonte: Acervo fotografico Projeto Pelotas Mem6ria, in Essinger, 2006/2007.

E esta € a maior contribuicdo da dissertacdo da Essinger para a area de
estudo deste trabalho, o levantamento e a identificagdo da morada dos
trabalhadores da fabrica e o convivio permanente entre eles, Essinger
confeccionou um mapa que representa com exatiddo a ligacdo da fabrica com
o bairro por meio das moradas dos trabalhadores e por tudo isso vinculado a
proximidade do canal onde se localizava o porto de Pelotas que facilitou e foi
fator essencial para a construcdo da fabrica naquele local.

O mapa que mostra a espacializacdo dos enderecos de operarios na
malha urbana da cidade indicou claramente uma regido de maior concentracao
de operéarios da fabrica de Fiacdo e Tecidos Pelotense na zona do porto da
cidade. Era a empresa que empregava 0 maior niumero dos funcionérios do
Sindicato de Empregados das Fabricas de Fiagdo e Tecidos Pelotense. Os
operarios da fabrica Laneira Brasileira também residiam nas imediacdes da
empresa, mas de forma menos concentrada, como mostra a figura abaixo de

autoria da propria autora Essinger.
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Figura 64. Mapa das habitacdes dos operarios. Fonte: Essinger, 2006/2007.

Observando o mapa, fica clara a ligacdo entre a os trabalhadores das
fabricas e o bairro, uma concentracdo de praticamente 80% do total dos
trabalhadores, imagina-se um manifesto sindical neste periodo quantos
estragos ndo realizaria. Neste mapa é facilmente observado que as ruas
paralelas ao canal ndo concentravam muitas residéncias, mas sim as
empresas e armazéns das mesma, algo facilmente identificado atualmente
numa breve visita ao bairro. Assim também como a regido central da area de
estudo continua sendo utilizada como local de residéncia como era em tempos

de outrora.
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Em 1974, a companhia Fiagédo e Tecidos Pelotense entrou em faléncia
devido a falta de substituicho dos equipamentos que se tornaram
ultrapassados, além da falta de pagamento dos seus trabalhadores somado a
término do ciclo do algoddo que enfraqueceu as vendas para o exterior que
culminou no fechamento de outras indastrias téxtil no estado do Rio Grande do
Sul, mas seu patrimdnio permanece integro assim como a identidade que ela
ajudou a construir.

Outra importante industria que se instalou as margens do canal Sao
Gongalo e ajudou no processo de ocupacdo do bairro Porto foi o Frigorifico
ANGLO, aqui cabe um esclarecimento importante para a continuacdo do
trabalho. A ocupacéao dos trabalhadores do ANGLO se deu em sua maioria fora
da delimitacdo da area de estudo, mas como sua contribuicdo foi de tamanha
importancia para o bairro porto a andlise deste frigorifico se torna essencial
para o entendimento da formacdo da identidade porto, pois o limite da
delimitacdo da area de estudo ndo foi um obstaculo para os individuos da
época que transitavam, conviviam e dependiam da estrutura urbana localizada
no bairro em questao.

Como reacgdo dos criadores de gado ao dominio do capital estrangeiro
nasce o projeto da Cia. Frigorifica Rio Grande, o primeiro frigorifico nacional,
que foi instalado em Pelotas, a beira do Canal do S&do Goncalo. Mais
exatamente, na area logo adiante ocupada pelo Anglo e onde, anteriormente,
funcionou a Charqueada Moreira. O projeto comeca a tomar forma em 1917,
quando o governo do RS autoriza (Decreto 2296, de 24/09)* o funcionamento
da Cia. Frigorifica Rio Grande, constituida por iniciativa da Unido de Criadores
do RS e apresentando também como incorporadores a Associacdo Comercial
de Pelotas e o Banco Pelotense. Com terreno cedido pela Intendéncia
Municipal, o empreendimento s6 conseguiu implantacdo efetiva em maio de
1920, com capacidade para abate de 10 mil cabecas/més. E s6 funcionou
durante uma safra. Ja em 1921 era vendido ao grupo inglés Vestey Brothers.

Comecava ai a era Anglo, que se estenderia por sete décadas.

2 Informacdes retiradas do site: www.fundacaosimonbolivar.org.br em 10/05/2011.
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Figura 65. Foto do Anglo em construgéo, s/d. Fonte: www.fundacaosimonbolivar.org.br, acesso em
marcgo de 2011.
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Figura 66. Foto do Anglo, s/d. Fonte: www.fundacaosimonbolivar.org.br, acesso

em margo de 2011.

Apos adquirir as instalacdes da mal-sucedida Cia. Frigorifico Rio Grande
as margens do Sao Gongalo, o grupo Vestey Brothers de Liverpool, pouco
utilizou a unidade. Abate normal s6 na safra de 1921. Em ritmo lento, o abate
volta em 1925 e, no ano seguinte, o frigorifico é fechado. A retomada ocorre 17
anos apos, dentro de um novo contexto criado pela segunda guerra mundial
(1939-1945). Em abril de 1942, um editorial do Diario Popular comenta e sauda
a volta do Anglo®. Comecavam as obras que consumiriam 19 meses e
ergueram 44 mil m2 de instalacbes modelo para a época. Estava montado o
cenario para a inauguragcdo, em dezembro de 1943, tratada pelos jornais da

época como acontecimento de gala e marco histérico.?’

% A imagem deste jornal esta no primeiro capitulo do trabalho.
2 Informacdes retiradas dos site: www.fundacaosimonbolivar.org.br em 10/05/2011.
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A politica de industrializacdo do pais oferecia maiores vantagens a
medida que isentava o0s estabelecimentos frigorificos, por 30 anos dos
impostos sobre industrias e profissées, sobre o gado abatido e sobre a
exportacdo de produtos e subprodutos,®® isto facilitou a volta do interesse
internacional pela instalacéo de frigorificos no Rio Grande do Sul.

O frigorifico empregava uma média mensal de 1.000 a 1.500 pessoas e
contribuiu pra ocupar e ordenar o espaco do bairro da Balsa, mesmo que
indiretamente, ja que os trabalhadores buscavam moradia proxima ao
frigorifico, estes eram migrantes da zona rural com baixissimo padrao de vida.
Apesar de terem formado um grande contingente de trabalhadores do
Frigorifico Anglo, os moradores do bairro da Balsa ndo puderam contar com a
ajuda e/ou influencia dos industriais ingleses para a melhoria de suas
moradias, os moradores, por sua vez, também se despreocuparam com a
ostentacdo do poder econdmico do complexo industrial e ocuparam, com suas
modestas moradias, o espaco ao redor dele:

Com a ajuda de um ou outro administrador municipal, foram
demarcando suas posses, aterrando-as e construindo suas casas,
conforme suas condi¢Bes de trabalhadores assim o permitiam. Apos a
ocupagdo do espaco e a construcdo de suas moradias, 0s
trabalhadores viram-se diante de outros problemas, como a falta de
agua potavel, de esgotos, de energia elétrica e transporte coletivo,
entre outros. Entdo, juntos, iniciaram as negocia¢des junto aos

poderes responsaveis pela solu¢cdo desses problemas. (SILVA, 1999,
pag.58)

Em Pelotas, o Anglo construiu apenas quatro ou seis casas, para abrigar
operarios qualificados, que vieram de outras localidades para trabalhar no
Frigorifico. Nao h& elementos suficientes para saber-se exatamente quantas
casas foram edificadas para esse fim, até porque elas ja foram destruidas,

restando apenas alguns tragos dos alicerces:

A relacdo de descaso da grande industria — o Frigorifico Anglo — com a
formacado do Bairro da Balsa também pode ser analisada a partir das
etapas de desenvolvimento do processo capitalista. Como o Frigorifico
Anglo de Pelotas instalou-se, definitivamente, em 1943, ele vivenciou a

%8 SILVA, Neuza R. J. da. Entre os valores do Patr&o e os da Nag&o, como fica o operario?: O
Frigorifico Anglo em Pelotas: 1940-1970. Porto Alegre: PUCRS, 1999. p. 46. Dissertagdo de
Mestrado.
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transicdo do modelo fordista para o pés-fordista, em que ndo se
defendia a constru¢do de moradias para os trabalhadores, como forma
de coopta-los ou coagi-los a um trabalho metédico e controlado pelo
capital... Acrescenta-se outro fator relevante no caso especifico de
Pelotas, que é a existéncia de uma mao-de-obra oriunda das
charqueadas, portanto, com experiéncia em abate, e que morava na
periferia da cidade. (SILVA, 1999, pag. 69)

Portanto, a contribuicio do ANGLO se deu no aspecto de incentivar
ainda mais a ocupacédo dos arredores do bairro Porto e aumentar os niveis de
problemas urbanos e favelizacdo que ja existiam a pelo menos 100 anos na
regido, nota-se mais uma vez o total desinteresse das elites com o0s
trabalhadores, neste caso elites estrangeiras que usufruiram dos territério, da
mao-de-obra e ainda da isen¢cdo dos impostos e quando os lucros ndo eram
mais exuberantes foram embora e deixaram o prédio e os trabalhadores a “ver
navios” exatamente as margens do canal Sdo Gongalo.

A empresa funcionou por quase meio século nas méaos dos irmaos
Westey — Willian e Sigmund — até fechar, em 1991, quando foi vendido ao
Grupo Casarin, para pagar suas dividas com o0s bancos. Atualmente, o
complexo pertence a Universidade Federal de Pelotas. A paisagem atual da
area concentra-se em um conjunto de edificagcbes que abrangem casas em
estado precario e grandes prédios vazios, em sua maioria ruinas e a

requalificacdo dos prédios por parte da Universidade Federal de Pelotas.

2.2 O esquecimento por parte da elite

Foi comum durante o século XX o0s governantes, geralmente
representados pelas elites locais, tentarem esconder os pobres da cidade, seus
locais de vivéncia e as atividades econdbmicas que nao representam o
progresso de sua cidade, e em Pelotas nao foi diferente. De fato esta logica
nao foi explicita mas ocorreu, no entanto, a area de estudo deste trabalho
transitou entre o “esquecimento intencional” e a reformulacédo urbana devido a

sua proximidade com o centro do municipio.
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Deve ficar claro que a maioria das iniciativas de requalificacdo urbana
partiu dos proprios individuos organizados em sindicatos ou representacfes de
inimeros tipos (movimentos sociais, étnicos e religiosos). A partir deste
momento sera analisado esta suposta intencdo de esquecimento e o tipo de

moradores e trabalhadores dos locais que geraram esta excluséo intencional.

2.2.1 Ocupacao efetiva da area “porto”, por quem mesmo?

A prépria representacdo da cidade de Pelotas em 1835, mostra certo
esquecimento, ou seja, um desprezo pela regido do definida como Porto. Deve-
se reconhecer que um mapa além de seu simples e importante papel de
localizacdo de um espaco, pode também, sob um olhar critico, indicar a leitura

social das pessoas da época sobre a sua realidade.
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Figura 67. Mapa de Pelotas em 1835. Fonte: Arriada, 1998.

Nota-se que sob o titulo do mapa: “cidade de Pelotas” a regido definida
como a area de estudo ndo aparece representada por suas ruas e travessas.

Esta analise € possivel observando os elementos destacados no mapa, entre
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eles esta o Canal Santa Béarbara, as Pracas os Teatros, mas as ruas da regido
do Porto ndo, ou seja, destaca-se num mapa o que é mais importante para ser
representado, no caso, a regido do centro que superficialmente era pomposa e
limpa e em contrapartida a regido do Porto, suja e composta por pobres deveria
ser escondida.

N&o apenas o imaginario, por meio do mapa, demonstra o esquecimento
por parte das elites, o proprio Codigo de Posturas Policiais de 1834 demarcou
os limites urbanos (e a consequente cobranca de impostos daqueles que
estivessem em seu interior). Assim, ainda estabeleceu construgcbes que
ficavam proibidas no recinto da vila, como curtumes e fabricas que exalassem
vapores na atmosfera. Introduziu muitos dispositivos relativos a limpeza, ao
alinhamento e largura das ruas e a forma das pracas e apresentou uma seérie
de normas para a construcdo de novas casas que, em nenhuma hipo6tese
poderiam ser precdrias ou utilizar material de “baixa qualidade’?®, isto se
referindo a area central da cidade, a area de estudo deste trabalho esta fora
dos limites do centro, ou seja, passivel de construcdes industriais ou moradias
precarias.

Até 1890 os limites da cidade estavam ao norte na Rua 25 de Marco; ao
leste no campo de Heliodoro de Azevedo (um ex-charqueador) e rua Barroso;
ao sul no Canal Sdo Goncalo; e ao oeste, no Arroio Santa Béarbara, na Lomba
do Fragata (elevacéo do terreno ap0s o Arroio Santa Barbara) e nas margens
do cérrego até a mesma rua. Estes limites urbanos deixavam fora da zona
urbana os ja parcelados bairros da Luz e da Varzea, locais onde atualmente se
encontra o bairro Porto. Somente em 30 de dezembro de 1893, quando foi
aprovada a expansao do espaco urbano, € que os bairros ja existentes foram
englobados e a &rea atingiu um total de 350 hectares™.

Neste momento um grande numero de construcdes exuberantes e a
qualificag@o do espaco publico comecavam a emergir. Essas obras comecaram

com o incremento da iluminacdo a gas, a partir de 1875.

# OSORIO, F. A cidade de Pelotas: corpo, coracao e razdo. Pelotas: Officina Typogréfica do
Diario Popular, 1922.

% Estatistica municipal organizada por Euclydes Bernardino de Moura. Em Almanaque de
Pelotas, 1914, p. 62.
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Figura 68. Foto do Gasdmetro de Pelotas, década de 1930. Fonte: : imagenshistoricas.blogspot.com,
acesso em margo de 2011.

Assim, os habitos alteraram-se e o espaco publico foi redescoberto. No
final do século comecaram o aformoseamento de ruas e pracas, a
implementacdo da iluminagcdo publica a gés, a rede de esgoto, o sistema de
transporte publico, o fornecimento de agua aos domicilios e chafarizes, a
fundagé@o da Biblioteca Publica Pelotense e a circulacdo de grandes jornais
como o Correio Mercantil, A Pétria, o Diario de Pelotas, o Jornal do Comércio,
0 Onze de Junho e A Discussdao. Nesse periodo, a cidade se tornou
cosmopolita, resultado de intenso intercambio cultural proporcionado pela
atuacdo de representantes de diversas etnias>".

Contudo, ao mesmo tempo, o parcelamento dos terrenos baixos, mais
Uumidos e inundaveis aponta que o crescimento populacional comecava a atrair
para a cidade uma populacéo de baixa renda que ocupou esses terrenos do
chamado Bairro da Véarzea, areas proximas ao Canal Sdo Gongalo, fora nesse
local onde se formou o bairro Porto.

Nesse enfoque, portanto, as areas proximas aos arroios que nao foram
contempladas com esses instrumentos, ndo despertavam qualquer interesse

dos governantes. Sem luz, &reas de lazer, transporte publico e demais

¥t ANJOS, Marcos H. dos. Estrangeiros e modernizacao: a cidade de Pelotas no ultimo
quartel do século XIX. Pelotas: UFPel, 2000. p. 116.
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benesses, a margem dos arroios ficou novamente desprivilegiada e contava
unicamente com a movimentacdo dos trabalhadores daquelas féabricas. O
descaso pelo qual aqueles terrenos estavam passando € evidenciado pela falta
de propostas de ocupacéao e recuperacao.

Mas o acontecimento que mais influenciou a atividade econémica da
cidade ocorreu em 1889 com a abolicdo da escravatura. Ocorreu que a base
da mao-de-obra nas charqueadas eram o0s escravos e 0S movimentos
abolucionistas eram tao fortes na cidade que a partir de 1884 os escravos ja
foram libertados, desde que permanecessem trabalhando para seus antigos
senhores num periodo de quatro anos.

Pelotas tem com a abolicdo da escravatura a implantagdo de uma nova
dindmica na relacdo de trabalho, aliado a conjuntura nacional e internacional
um declive das atividades saladeris, mas este fora o periodo de maior
importancia para a cidade, tanto do ponto de vista social como espacial, seja
pela grande rigueza agregada as elites, mas também pelo estabelecimento de

um plano urbano no qual crescera a cidade.

Figura 69. Aquarela de Wendroth intitulada danca dos negros em Pelotas, de 1857. Fonte:
imagenshistoricas.blogspot.com, acesso em marco de 2011.
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Para compreender melhor a forma com se deu a inser¢cdo do negro na
sociedade capitalista no periodo pés abolicionista, no Brasil, é necessério
discutir a questao do fim do trabalho escravo em uma sociedade em que ser
homem livre significava nao trabalhar, ou seja, o trabalho era visto com rancor,
pois quem tinha que trabalhar eram os individuos que n&o tinham posses ou
dinheiro para pagar outros para trabalhar para estes. A aboli¢cdo, nesse sentido,
significava libertar o escravo do trabalho e ndo para o trabalho.

O segundo problema acarretado pela emancipacdo do escravo foi a
questdo da terra, uma vez que pairava a ameaca sobre os latifundiarios do
destino de um grande contingente de negros, que poderiam ocupar suas terras.
Até 1850, a terra ndo era mercadoria e a sua aquisicdo estava vinculada a
doacdo de sesmarias aos suditos portugueses livres. A possibilidade de o
escravo tornar-se livre e ter acesso a terra foi resolvida com a lei da terra de
1850, transformando-a em mercadoria. O trabalhador negro, liberto, sem
dinheiro e sem direito a terra e trabalho, vai deixar o campo e tornar se
trabalhador urbano.

Desde o primeiro momento, 0S negros tornaram-se “0s suspeitos
preferenciais”. Em Pelotas, cidade com grande contingente de populagdo
negra, era ela frequentemente citada como moradora dos corticos. Ao final do
século XIX, a cidade tinha aproximadamente 24.000 habitantes e destes, 7.035
eram negros e mesticos, perfazendo 30,7%. Sua segregacdo no espaco da
cidade abrangia a proibicdo de frequentar lugares fechados como cafés,
cinemas e teatros e mesmo espacos publicos abertos. Em muitos desses
locais, 0s negros eram proibidos de permanecerem e tinham que ceder, ate
mesmo, espaco nas calcadas da cidade para os brancos circularem.

Apés a abolicdo da escravatura muito ex-escravos permaneceram em
territdrio pelotense e comecaram a trabalhar nas indastrias ao redor do porto,
no proprio porto e também, alguns continuavam trabalhando nas charqueadas.
Mesmo assim sua aceitacdo ndo foi facil, mas organizados e tentando construir
uma igualdade social eles se organizaram e resistiram:

Na ultima década do Império, os escravos eram cerca de 6.000 no
municipio. Com a Abolicdo e a Republica, muitos deles permaneceram

na regido, desenvolvendo as mesmas atividades que anteriormente
nas charqueadas e também empregando-se em fabricas, na
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construgéo civil e nos trabalhos do porto. Praticamente eles eram
encontrados em todo o tipo de trabalho manual, especialmente
naqueles mais arduos e estafantes. Diferentemente de seus
companheiros brancos, os trabalhadores negros enfrentavam
obstaculos maiores a ascensao social, e assim, ao longo do tempo,
estiveram presentes em todas as profissdes, incluindo os operarios de
fabricas, chapeleiros, construtores civis, empregados em industrias de
conservas e alimentacao, tipografias, etc. (LONER,1999, pag.3)

A pesquisa de Beatriz Loner evidenciou a participacdo de um
significativo contingente de trabalhadores negros na estiva do porto de Pelotas.
Pode-se concluir que houve uma ascensao inicial de ex-escravos para postos
de trabalho, considerados préprios de uma classe média insurgente, dado que
o trabalho portuério, na época, tinha prestigio social.

Para este grupo, ser operario, embora significasse uma vida dificil e
sofrida, ainda era superior a situacdo de fazedor de biscates, sem
profissdo definida, mado de obra apenas para tarefas humilhantes,
pesadas ou esporadicas, que era 0 que a sociedade parecia reservar
ao grupo. A situagéo de paria era menos valorizada do que a situagéo
de operario, mesmo que a segunda implicasse em trabalho pesado e
pouca remuneracdo. (LONER, 1999, pag. 8)

Nessa €poca, a passagem de escravo para a situacdo de operério
implicou na ascensao do prestigio do trabalhador na hierarquia social. A
industria de alimentos e o porto foram as atividades que proporcionaram o
ingresso de negros no mundo do trabalho formal, na passagem do século XIX
para o XX. Obviamente, que trabalhando nas fabricas ao redor do Porto e sem
terras para construirem suas moradias eles comegam a ocupar e construir nos
terrenos ao redor das fabricas.

J& sob os olhares da Proclamacao da Republica brasileira os pelotenses
tentam entrar numa nova fase do capitalismo utilizando mao-de-obra
assalariada e ndo mais os escravos. A substituicdo do charque pelo café, como
principal produto exportado do Brasil, traz significantes alteragbes na vida
econbmica da cidade. Mas em contra-partida, novas oportunidades sé&o
alcadas para a economia pelotense.

Houve uma lenta e gradual substituicdo da economia saladeril para a
instalacdo de inumeros estabelecimentos industriais, como por exemplo, a

instalacdo de moinho, curtume, cervejaria, fabricas de vidro, chapéus,
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maquinas de escrever, aparelhos ortopédicos, cofres, méveis, sabdo, velas,

ceramicas, produtos farmacéuticos, confeitarias, entre outros.

Figura 70. Foto do Moinho Pelotense, s/d. Fonte: imagenshistoricas.blogspot.com,
acesso em marco de 2011.

Esta proliferacdo de empresas ocorreu durante o final do século XIX e a
primeira metade do século XX, periodo histérico longo e carregado de
acontecimentos importantes para a regido e para o mundo, entre eles as duas
grandes guerras mundiais, o governo de Getulio Vargas entre outros.

A forma da cidade também se modificou uma vez que o crescimento se
deu no sentido contrario (norte-sul), incentivado por barreiras naturais como os
cursos d’agua. Consequentemente os grupos sociais também mudaram: os
tradicionais senhores, donos de terras, cederam espaco aos empreendedores
e aos imigrantes gue instalavam suas fabricas inclusive ao longo dos arroios.

Os escravos libertos passaram a disputar vagas com a populacdo que
vinha das zonas rurais e se reuniam ao redor das fabricas. Surgem novos
agentes tais como os prestadores de servicos, os produtores imobiliarios, os
construtores, etc. Em outras palavras, ocorreu um processo de especializacao
do espaco e dos servigcos urbanos.

Em contrapartida, os terrenos nas margens dos canais, que tinham
funcdo de servico e moradia e caracteristicas rurais, mesmo interligados ao

centro através do Logradouro Publico e sofrendo todos o0s processos e
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medidas de expansao da cidade, ndo assumiram, na prética, o peso de zona
urbana.

Pelo contrario, sofreram o que podemos chamar de periferizacéo,
processo no qual aquele espaco assumiu as mesmas propriedades das
periferias das grandes cidades. Devido a estas necessidades industriais que o
dito “bairro” Porto inicia sua ocupacdo mais efetiva, localizada as margens do
centro urbano da época, pois atualmente a rede urbana “abragou” o Porto, este
“bairro” contava com uma grande capacidade de transportes, incluindo o
proprio Porto de Pelotas e também uma rica rede ferroviaria que ligava esta
com o porto maritimo de Rio Grande.

Portanto, as industrias citadas acima instalaram-se nesta regido Porto
mas também nas proximidades da estacdo ferroviaria de Pelotas, muito
proxima da mesma mas excluida da area de andlise deste trabalho.

Este € o periodo mais importante para o objeto do trabalho, analisado no
capitulo anterior, pois inicia-se de fato a ocupacéo espacial do territério dando
inicio também as construgdes que construiram a “identidade Porto”. Apenas
para esclarecimento, aliado a atividade industrial pelotense, é neste periodo
gue o éxodo rural brasileiro se intensifica devido as diversidades encontradas
pelos trabalhadores rurais e a abundancia de empregos oferecidos pelos
centros urbanos, vale lembrar que o municipio de Pelotas, na época e vinga até
hoje, é reconhecido como o centro regional da metade Sul do estado, e 0s
migrantes rurais logicamente que buscaram em primeiro plano o municipio de

Pelotas, duplicando sua populagcéo em cerca de 50 anos

2.2.2 Os planos sanitarios e os cortigos indicam o “esquecimento

intencional”

Devido a grande quantidade de pessoas migrando para a cidade de
Pelotas, em busca de emprego e melhores condi¢des de vida, era natural que
as mesmas se instalassem em locais menos favorecidos do ponto de vista
estrutural, pois os melhores pontos urbanos ja estavam ocupados ou ainda

eram privados e suscetiveis a aluguéis ou arrendamentos com alto valor.
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Assim se deve diferenciar os espacos. Para a iniciativa privada a
estrutura oferecida pelos governantes era privilegiada, ou seja, a rede de
esgoto, luz e transporte favorecia a industria, ndo os moradores das
proximidades. Para facilitar o deslocamento até o trabalho foram criadas vilas
de operérios na regido sem nenhum planejamento ou estruturacdo publica, e
ainda, por as industrias serem poluidoras e barulhentas deviam se instalar
distante do centro e em regifes baixas, prOXimos aos rios e canais para facilitar
o transporte hidrico, e com isso as vilas construidas pelos operarios se
instalavam em baixadas e varzeas, regido susceptiveis a inundacdes e com

condicdes de higiene e saude precarias.

As vilas ndo recebiam infraestruturas e tampouco apareciam nas
estatisticas municipais de constru¢gbes que incluiam somente as
realizadas no perimetro central. Isso pde de manifesto o pouco
controle que a municipalidade exercia sobre a atuacdo dos promotores
na periferia, o que contribuia para reforcar a segregacao espacial a
que nos referimos anteriormente.

Como as areas periféricas foram incorporadas ao nucleo urbano
pelos proprios donos de terras, eram eles que comandavam a
instauracdo de um novo imaginario para a cidade. O poder publico
também atuava, porém de maneira conivente com 0s proprietarios e
suas atitudes acabaram por gerar dois tipos de cidade: o centro,
planejado e moderno e a periferia, sem infra-estrutura. Essas
diferencas apontam para o tipo de imaginario que a elite estava
construindo, que teria como espaco principal e privilegiado o nicleo
urbano. (AGUIAR, 2009, pag. 63)

Durante o inicio do periodo industrial, passagem do século XIX para o
XX, as ruas do centro da cidade eram o reduto dos ricos e bem apessoados, ja
0s pobres ficam limitados as periferias por serem considerados sujos e
miseraveis.

A década de 1910 pode ser considerada como a época de ouro para a
industrializacdo de Pelotas. Neste periodo também inicia-se uma preocupacao
com o espaco urbano afim de planeja-lo, ao menos para os cidaddos se
sentirem mais civilizados, houve primeiramente uma higienizacdo do espaco
fisico central com a instalacdo de rede de esgoto e agua encanada.

Em 1855 uma epidemia de célera atingiu as charqueadas resultando em
inUmeros casos de Obito por meio da contaminacdo das aguas, ja com esse

histérico de doenca houve uma grande preocupacdo dos governantes, aliado
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as influéncias de higiene trazidas pelos estudantes e intelectuais que viajavam
para a Europa, em organizar uma rede de esgoto e de agua encanada no
municipio. Obviamente que as areas higienializadas estavam no centro ou
ainda nas areas mais proximas do mesmo.

No ano de 1881, a Camara de Vereadores aprovou uma regulamentacao
que proibia as construcées denominadas corticos®?, dentro de um perimetro
gue incluia a area central com seu entorno mais densamente ocupado. No ano
de 1888, inserida no novo Cdédigo de Posturas, a mesma area aprovada em
1881 era ampliada, conforme indicado na figura abaixo. Ao delimitar uma area
livre de corticos, o poder publico local ndo estava proibindo essas edificacdes,
mas propondo a sua construcdo em dareas mais distantes e, assim, menos
visiveis. Utilizava-se de uma incipiente legislagdo urbana como instrumento
auxiliar na construcao dos limites entre os territérios da elite e dos mais pobres.
Correspondendo até hoje a area mais valorizada da cidade, é possivel afirmar-
se que comecava ali a construcdo de uma fronteira de poder através de uma

area potencialmente livre dos jeitos de morar dos populares.

2« o cortico era compreendido como uma forma de habitagado coletiva, onde as unidades nao

seguiam regras de disposi¢do normais. Sem nenhuma indicagéo no proprio cédigo ou em outra
regulamentacdo do que seria uma regra normal de disposicdo e possivel pensar em uma
referencia a moradias com um nimero de habitantes excessivo e sem as instalagées minimas
necessarias para sua higienizagdo.” (MOURA, 2006, pag. 60)
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Figura 71. Mapa com a ampliagdo do perimetro de proibi¢do dos
corticos, 1888. Fonte: Moura, 2006.

No dia 22 de abril de 1871, o Decreto Imperial n® 859, do Ministério da
Agricultura, Comércio e Obras Publicas autorizou o Sr. Hygino Cérrea Duréo a
abastecer com agua potavel a cidade de Pelotas. O mesmo decreto obrigava a
empresa a construir chafarizes para a populacdo, construir uma represa,
canalizar o Arroio Moreira entre outros. O mesmo decreto oficializava a venda
desta empresa prestadora de servico a quem tivesse capital disponivel a
compra-la e administra-la®.

Em Pelotas, a venda realizou-se no dia 18 de novembro de 1871 para 0s
seguintes: Coronel Jodo Simdes Lopes, Antdnio José de Azevedo Machado
Filho e Adriano José de Mello. Fundou-se entdo a Companhia Hydraulica
Pelotense. Em 5 de abril de 1875, a Companhia Hydraulica Pelotense

33 Habitacdo popular em Pelotas RS.Br (1880-1950): entre politicas publicas e investimentos
privados. MOURA, ROSA MARIA GARCIA ROLIM.
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inaugurou as obras de distribuicdo de dgua a populacao através do sistema de
encanamentos das principais ruas da cidade e dos chafarizes. A &gua
fornecida era “in natura”, ou seja, nao recebia nenhuma espécie de tratamento.

Em 1899, havia na cidade de Pelotas, 4731 prédios com apenas 1700
casas com esgoto retirados por cabungos e as demais em buracos nos fundos
dos quintais. Em 1908, Companhia Hydraulica Pelotense foi extinta pela
incapacidade de implantar um sistema de esgotos na cidade. A Intendéncia
Municipal adquiriu todo o acervo da Companhia, pela quantia de 1200 contos
de réis, contraindo para tanto um empréstimo para pagar em 60 anos**.

As obras da rede de esgoto tiveram inicio em outubro de 1912. A partir
das obras de esgoto foi adotado uma medida geral para os proprietarios de
novos quarteirdes, eles deveriam deixar uma faixa de dois a quatro metros de
largura a frente de suas residéncias para a abertura das vielas (valetas)
sanitarias. Essa rede abrangia entre as ruas Manduca Rodrigues (atual
Professor Aradjo) e Almirante Barroso e entre a Zona da Luz (atual Rua Rafael
Pinto Bandeira) e Conde de Porto Alegre. Ou seja, a regido do Porto nao

estava contemplada com esta medida publica.

Figura 72. Reconstrugdo do mapa das galerias de esgoto de Pelotas. Fonte: Moura, 2006.

3 Informacdes retiradas do site do SANEP: www.pelotas.com.br/sanep.
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Figura 73. Construcéo da rede de esgotos de Pelotas em 1913. Fonte:
imagenshistoricas.blogspot.com, acesso em margo de 2011.

Este periodo histérico foi marcado pela mudanca dos produtores do
espaco, das antigas fazendas e um Estado praticamente nulo do ponto de vista
de intervencdo urbana para um Estado atuante e planejador dos espacos
publicos, sem nenhuma surpresa agregado aos interesses politicos e
econdmicos de uma elite minoritaria que vivia no centro da cidade. Mesmo
tendo intervencbes pontuais e interesseiras este pseudo-planejamento foi
importante para ditar algumas construgfes publicas e direcionar as obras num
futuro préximo. Em destaque dois momentos importantes: o plano Rulmann em
1922 e o projeto de Saturnino de Brito de 1926.

Do ponto de vista urbanistico um marco foi a posse do Prefeito Coronel
Pedro Osorio que em 1922 tentou planejar o espago urbano do municipio por
meio de projeto elaborado pelo engenheiro Rullmann. O Coronel gostaria de
acabar com o crescimento natural da cidade visto como ruim pelo fato de tornar
0 espaco urbano insalubre e fedido. Acreditava que a cidade deveria possuir
um plano geral para promover o desenvolvimento saudavel e racional, em
harmonia com o que entendiam como moderno para a época.

Entre tantas propostas do prefeito, a maioria descartada devida ao alto
custo ou a intervencdo em propriedades particulares de fortes empresarios que

nao aceitavam perdas imobiliarias, as mais importantes seriam “a reforma
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interna dos quarteirdes, o zoneamento funcional, a divisao espacial das classes
sociais e a construcdo da cidade-jardim...” (AGUIAR, 2009, pag. 77)

Mas Pedro Osorio encontrou uma grande dificuldade para seus planos
que era a cidade real que ja existia e seus agentes sociais. Portanto nao foram
propostas alteracdes radicais no centro da cidade apenas a preocupacédo com
a circulacdo e os espacos abertos. A proposta era manter o rico passado
histérico do centro e suas ruas retas e monoétonas, mas alterar o entorno a fim
de melhor as condi¢cdes de vida dos seus proprietarios. A justificativa era

melhorar as condigbes de higiene, saneamento e circulacdo da cidade.

Os cruzamentos das diagonais com as principais ruas existentes
serviriam como um local para os grandes monumentos urbanos, além
de desafogar o transito. As ruas, quase todas da mesma largura, sem
distincdo entre as principais artérias de trafego (fator tdo preconizado
pela arquitetura e higiene modernas), foram alvo de andlise. O plano
previa a transformacdo de algumas ruas, obras essas que néo
chegaram a se realizar porque as opera¢des constituiriam verdadeiras
“cirurgias urbanas” (para usar a metafora do corpo-cidade), e afetariam
0 patriménio de importantes familias pelotenses. Do mesmo modo,
estava em contradi¢éo direta com o discurso do prefeito Pedro Oso6rio
que queria “modernizar’” a cidade “preservando” o passado histérico
(glorioso, é claro) na fisionomia urbana. Em outras palavras,
modernizar a0 mesmo tempo em que preservava as propriedades e os
interesses da elite. A auséncia da avenida diagonal, planejada no
esbogo do projeto desenhado pelo mesmo Fernando Rullmann nos
leva a concluir que a idéia j4 havia sido repudiada. (AGUIAR, 2009,
pag. 80)

Como podemos notar os projetos de requalificacdo era barrados
guando desinteressavam os interesses da elite, e assim como qualquer outro
espaco urbano construido na época, os espacos foram construidos para
atender as necessidades de uma minoria detentor dos meios de producéo.

Na pratica o que se observa foi um primeiro momento de zoneamento do
municipio, onde as estruturas vitais para a elite ficavam guardadas ao centro
da cidade enquanto as atividades consideradas moléstias (cemitérios,
hospitais, matadouros, etc) ficam em sua margem.

A primeira intervencao que propunham para o porto era a construcao de
um novo e moderno cais e a sua conseqguente expansdo, ja analisada na
primeira etapa deste capitulo. Para isso era preciso tornar uma area pantanosa

em um terreno edificavel. O esforco dos planejadores eram de esconder as
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cicatrizes deixadas pelo passado charqueador, da escravizacao e insalubridade
publica, para isso a reconstru¢cdo dos antigos territorios do charque era
fundamental, para tanto os espaco foram diferenciados, segundo Aguiar: “A
cidade foi dividida por grandes avenidas e organizada em: centro comercial,
centro industrial, zona industrial de carne, habitacbes operarias, centro de
cultura civica e intelectual, centro de cultura fisica, cidade jardim e casas
senhoriais.”

As principais alteracfes foram realizadas no Sul e no Leste da cidade. O
centro comercial, de importacdo e exportacdo, seria construido agregado ao
porto e a estacéo férrea da cidade. Ja o centro industrial seria proximo a regido
do porto, atualmente conhecida como “varzea”. A “zona industrial da carne” era
a comprovacdo de que os pelotenses queriam esquecer este passado
insalubre, que consideravam negativo, e ficavam localizada entre o Arroio
Pelotas e o Canal S&do Gongalo. Mesmo estas obras ndo sendo realizadas por
completo, nota-se, que incentivaram a instalacdo de empreendimentos
alimenticios no local, como, por exemplo a instalacdo posteriormente do
Frigorifico ANGLO e a manutencdo do Engenho Sdo Gongalo, propriedade do
préprio Coronel Pedro Os6rio™®.

Apenas para conhecimento as demais areas seriam localizadas ao Norte
do centro da cidade e no proprio centro. Como dito anteriormente, esta
estrutura fora um projeto e a requalificacdo na pratica do mesmo ficou presa
aos interesses da elite pelotense que em alguns casos optou pela reconstrucéo
e em sua maioria ndo fora adotada.

Na administracdo seguinte de Augusto Simdes Lopes, um dos
principais engenheiros do Brasil foi convidado para elaborar um outro plano
urbano para a cidade, este era o conhecido Francisco Saturnino de Brito, que
trouxe os problemas de higiene para o primeiro plano. Sua observacdo em
relacdo ao foco de estudo deste trabalho ficou condicionado as questbes de
higiene, considerava que os quarteirdes retos e a falta de ruas diagonais
prejudicavam a circulagcéo do ar.

Em 1927, Saturnino de Brito realizou, sob encomenda da Céamara

Municipal, um plano de saneamento e um novo sistema de abastecimento de

% Discusséo realizada na obra de Aguiar, 2009.
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adgua em toda a cidade, a regido Norte fora contemplada com o plano por se
localizar em regido elevada, ja a regido do Porto:

As obras dos terrenos préximos ao Canal Sdo Gongalo eram as mais
probleméticas, uma vez que se tratava de areas de mesmo nivel. O
langamento dos residuos foi realizado in natura no Canal Sdo Gongalo,
por meio dos dois emissores planejados: da bacia do Arroio Pepino,
perto do porto e da Bacia Santa Barbara, perto da foz deste arroio. A
zona fora da rede de saneamento continuou a ser atendida pelo antigo
e anti-higiénico sistema de coleta de material fecal feito pelo Servico
Municipal de Asseio Publico.” (AGUIAR, 2009, pag.70)

O Arroio Pepino foi convertido em um canal e o seu leito corrigido em
uma extensao de 2.380 metros, da Estrada de Baixo até o seu desagie no
canal Sdo Goncalo, justo na extremidade do ramal de transporte ferroviario do
porto. Este ultimo, como vimos, foi construido pela prépria Camara Municipal, o
que enfatiza que a &rea em questdo concentrou varios investimentos publicos.
Da mesma forma, os materiais retirados da operacédo foram utilizados para a
correcdo do cais do porto e para o aterro e elevacao do nivel das ruas e dos
75 terrenos pantanosos do sul da cidade, nas margens do Sao Gongalo,
principalmente nas proximidades do Gasometro.

Em 1927 havia em Pelotas um total de 9.698 imoéveis, dos quais 7.782
eram urbanos e 1.916 suburbanos. Ja estavam conectados ao saneamento
4.776. A capacidade da nova rede era de 4.615 edificios, dos quais 1.618
foram imediatamente ligados ao sistema. Portanto, no final de 1928, a cidade
tinha 6.394 edificios servidos por esgotos, cerca de dois ter¢cos de todos os
edificios da cidade e 80 por cento dos edificios da area urbana. Um indice
considerado bastante elevado para a época.

No entanto, essas alteracbes ndo produziram rupturas na ordem
estabelecida, pois as politicas publicas se limitavam ao centro da cidade, mas
representam a capacidade de a elite local aproximar-se das teorias e praticas
modernas sem perder o controle de seu espaco de reproducdo econdmica e
social.

Para o bairro em questdo, Saturnino elaborou o redesenho da chamada
“varzea”, com duas vias diagonais que finalizavam em uma praca e as quadras

em curvas, 0 que se repetiu em outras regioes ao redor do centro da cidade, a
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saber: ao Nordeste da Pragca Coronel Pedro Osdério, na regido da rua Manduca
Rodrigues local do carnaval pelotense. Ele também construiu avenidas ao lado
dos arroios Pepino e Santa Barbara.

O que podemos sintetizar destes dois planos fora a adaptacéo da cidade
com a nova forma de producéo do espaco, 0 capitalismo em expansao que
necessitava de uma melhora nos fatores locacionais para as industrias, entre
eles, saneamento, energia, transporte e habitacdo. Como qualquer outro
espaco as alteracdes respeitavam os interesses da elite pelotense e os
espacos alterados com dinheiro publico eram de propriedade dos mesmos ou
buscavam a especulagao imobiliaria da época.

Podemos dizer entdo que Pelotas poderia ser dividida em duas: de um
lado a cidade urbana e “moderna” com suas ruas retas e planejadas oriundas
das primeiras ocupac¢des da Freguesia e de outro lado a op¢ao mais barata de
vida, ou seja, uma cidade construida pelos proprios operarios que sem
planejamento e as minimas condi¢cdes de saneamento vivam como podiam.

Um destes espacos a margem da cidade central era a regido chamada
atualmente de “Porto”, que € uma regidao de terrenos baixos, localizado as
margens do arroio pepino que sofria, e ainda sofre com constantes inundac¢des
ocasionadas pelo escoamento intenso das aguas das chuvas aliado ao
aumento do nivel do Canal Sdo Goncgalo.

Note-se que, ao contrario do que aconteceu em algumas cidades do
Brasil, as vilas operarias em Pelotas apenas em rarissimos casos estiveram
vinculadas diretamente a existéncia de uma fabrica, mas sim corresponderam a
iniciativas individuais. Esta observacdo é importante, pois o vinculo com as
fabricas indica uma organizacdo urbana, ou seja, deveria existir servicos
higiénicos, previstos nas legislacdes que comecavam a tratar sobre o assunto.
No caso, tiveram discussfes acerca da construcao por parte dos proprietarios

de vilas operarias em Pelotas, mas que nao se efetivaram, Gill 2006:

...pedido formulado pela direcdo da Companhia Fiacdo e Tecidos
Pelotense. Essa empresa solicitava a dispensa de taxas para casas
que pretendia construir para seus operarios se que, sendo assim,
resolveu estender o beneficio para toda a comunidade por um periodo
que ndo poderia exceder a cinco anos. Em seu artigo 2° constava que
cada edificacdo de uma Vila Operaria “[...] ndo podera ter menos de
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trés aposentos: dois dormitérios e uma sala de jantar, além de cozinha,
sendo o tanque e water-closet no exterior. (GILL, 2006, pag.47)

Na verdade apenas trés documentos indicam a constru¢cdo de vilas
operarias em Pelotas, sao elas Gill, 2006: “o da Ceramica Pelotense (Leito da
Via Férrea), o da Chapelaria Pelotense (Rua Voluntarios da Patria) e o da Vila

Ferrovidria (Avenida Brasil, esquina rua Tiradentes).” A area em estudo
recebeu poucos investimentos por parte do governo e ainda sofria um certo
preconceito por parte das elites da época, enquanto a regido Norte seria
ocupada pela elite, restou a Varzea o planejamento das vilas operarias que

nunca forma construidas:

No tocante ao centro de habitagdo operaria, o projeto o localizava
anexo ao centro industrial (Varzea), em seu lado norte, em funcéo das
vantagens que existiam em estarem ligados o lugar do trabalho com o
da moradia. Na prépria avaliacdo do proponente, no entanto, consta
que a Varzea foi regido pouco procurada, em virtude dos terrenos nao
terem o escoamento necessario. (GILL, 2006, pag.50)

Seguindo os passos de outras administracdes no pais, a partir da
segunda década do século XX, a Intendéncia Municipal aprovou um conjunto
de leis que, através da isencdo de impostos, buscavam incentivar 0s
investidores imobiliarios. Focadas principalmente no incentivo a construcéao de
habitacbes em série e de baixo custo, essas legislagbes incrementaram a
implantacdo de inUmeros conjuntos aqui denominados como vilas, um conjunto
de casas iguais voltadas, a maioria, para uma rua interna e casas em fita,

constituidas por trés ou mais casas iguais voltadas para o passeio publico.

Entre os anos de 1895 e 1950, foram encontrados 175 projetos, sendo
11 vilas e 164 conjuntos de casas em fita. Em pesquisa de campo
foram localizados mais 61 conjuntos sobre os quais ndo ha registro no
Arquivo Municipal. demonstra a importancia dessas vilas e casas em
fita como investimento e, principalmente, como contribuicdo na
expansdo das areas préximas ao nicleo mais antigo da cidade: dos
230, 172 conjuntos estavam localizados nas areas contiguas ao centro
(Centro expandido, Santa Barbara, Varzea e Porto) correspondendo a
75 % do total.(MOURA, 2006, p.45)
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Figura 74. Mapa dos conjuntos habitacionais com ou sem registro na Prefeitura. Fonte:
Moura, 2006.

Outro fator importante para salientar nesta etapa € a incessante busca
por lucro por meio dos capitalistas, estas residéncias citadas acima eram
construidas pelos chamados capitalistas que vendiam ou alugavam as
moradias para os trabalhadores, que sem alternativa acabavam reféns destes
construtores. Certamente esses conjuntos serviram como alternativa de
moradia para diferentes grupos sociais. No entanto, a variacdo da testada dos
imoOveis associada a sua localizagdo na cidade séo indicadores do predominio

de faixas de renda de menor poder aquisitivo:

Um outro grupo tinha no mercado imobiliario a alternativa que melhor
se adequava a sua disponibilidade de capital: transformar antigos
imoveis e/ou construir moradias precarias em terrenos no centro da
cidade, buscando a “apropriagcdo de uma renda fundiaria, na forma de
aluguel de cémodos ou corticos”. Numa época onde poucos eram
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proprietarios de suas casas, 0 aluguel dessas habita¢cbes apertava o
orcamento dos moradores e proporcionava bons rendimentos aos
proprietarios. (MOURA, 2006, pag. 83)

Parece que a atual modalidade econdmica pelotense ndo € tdo atual
assim, um pequeno grupo de construtores e imobiliarias lucrando via sangria
dos trabalhadores, a atualmente, de estudantes que tentam viver suas vidas

nesta cidade.
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CAPITULO IlI

3. Novos rumos do bairro

E notavel a alteracdo por que passa o bairro Porto, 0os espacos antes
abandonados comecam a ser novamente ocupados. A idéia de requalificar o
local trouxe a necessidade de planeja-lo de maneira consciente, para tanto, a
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo elaborou, em 2002 um projeto de
requalificacdo do bairro Porto por meio do Relatorio Atelier SIRCHAL
(Seminério Internacional de Revitalizacdo de Centros Histéricos na América
Latina e Caribe), um relatério internacional que discute a requalificacdo de
espacos urbanos desvalorizados. Como o relatério foi elaborado por um grande
grupo de académicos de diversas unidades universitarias e ainda por técnicos
de empresas estatais e governantes da gestdo publica, somado a discusséo e
comparacao com outras iniciativas no Brasil e no mundo reconhece-se que
este relatério é suficientemente confiavel para servir como base de um projeto
concreto de requalificacdo. E como, a elaboracéo do relatério se fez no ano de
2002 pode-se analisar as distancias ou proximidades entre a teoria e o que fora
colocado em pratica pela iniciativa privada e os governantes.

Assim como, um breve passeio pelo bairro nota-se a presenca de muitos
cursos da Universidade Federal de Pelotas que esta adquirindo inameros
prédios na zona central da cidade, mas também na regido portuaria,
dinamizando consideravelmente o bairro, com isso, carrega automaticamente
um grande nimero de investimentos imobiliarios destinados aos estudantes e a
alteracdes na vida econbmica do bairro, alteracdo também destacada no
capitulo a seguir.

Portanto, este capitulo busca identificar as possiveis transformacodes
futuras da regido Porto, duas hipéteses podem ser elencadas. Primeiramente,
um processo lento e gradual de gentrificacao, notado pelo aumento dos valores
dos aluguéis e também pelos precos dos iméveis na regido. E ainda, uma
alteracdo na identidade do bairro, passando de um bairro constituido pelos

trabalhadores que tinha sua vida social, principalmente, no periodo diurno e
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que com o0 aumento do numero de estudantes a identidade altera, mais

precisamente no periodo noturno.

3.1 O relatorio Atelier SIRCHAL

Realizou-se na cidade de Pelotas, no periodo de 18 a 23 de Junho de
2002, o Atelié SIRCHAL, uma acdo no ambito da Cooperacao Técnica, firmada
entre a Caixa Econdmica Federal e o Governo Francés. Com o objetivo de
propor alternativas para a Revitalizacdo da Zona do Porto, espago urbano com
rico patrimonio cultural, o IPHAN, o IPHAE, a Caixa EconGmica Federal e,
através da Coordenadoria de Patriménio Cultural, da Secretaria Municipal de
Cultura, a Prefeitura Municipal de Pelotas coordenaram o processo. Reunindo
mais de trinta participantes, representando a Prefeitura Municipal, o Governo
Federal e Estadual, as Universidades, a Iniciativa Privada, a comunidade de
Pelotas e especialistas internacionais, o Atelié SIRCHAL teve por objetivo a
elaboracdo de um Plano de Ac¢des, concretas e operacionais, que possibilitardo
a participacao do desenvolvimento do processo de “Revitalizacdo da Zona do
Porto”.

O relatério destaca que a requalificacdo deve assumir principios de

desenvolvimento urbano, onde se destaca:

* a mudanga na pratica de expansao da cidade para o aproveitamento
e transformacdo de &reas consolidadas, como a zona do Porto, ja
dotada de infra-estrutura urbana e de servicos;

* uma nova dindmica urbana nas dimensodes social, econdbmica,
imobiliaria, natural e cultural;

* a promogao da conciliagdo entre a valorizagdo do patrimonio cultural
e o desenvolvimento econémico;

» a importancia da reabilitacdo de estoque edificado degradado e
disponivel. (Relatério SIRCHAL, 2002)

Tratando-se de um relatério técnico deve-se estar atento aos discursos
vazios que podem ocorrer na elaboragdo do projeto. Os principios basicos de
desenvolvimento urbano séo ideais para valorizar o patrimbnio e a cultura da
regido em discussdo, mas tratando-se de Brasil, em especial a metade Sul do
Rio Grande do Sul, reconhece-se dificil contemplar todas as propostas

discutidas. Como a orientacdo do relatorio baseia-se no Estatuto das Cidades,
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onde a constru¢do da cidade deve respeitar o direito de todo cidadédo a terra
urbana, moradia, trabalho, infra-estrutura, lazer e servicos publicos para a
presente e futuras geracdes, considera-se que na teoria tudo esta firmado mas
a pratica ainda € utdpica. Vale lembrar que estes principios foram adotados no
32 Plano Diretor da Cidade de Pelotas, resta ao poder publico aplicar o que a
propria gestéo publica planejou.

O relatorio SIRCHAL dividiu as discussdes em trés grupos tematicos, a
saber: patrimonio, zona do Porto e habitacdo. Nesta etapa do trabalho sera
analisado as tematicas respeitando as areas destacadas. Mas antes da referida
andlise deve-se apresentar a forma como os integrantes do relatorio observam
o bairro como um todo, mas também as hipéteses gerais de requalificacdo do

bairro:

A Zona Portuaria de Pelotas, ao longo de sua historia sempre
apresentou uma caracteristica de predominancia do uso habitacional,
caracteristica essa que veio a ser reforcada ao longo das Ultimas
décadas, devido & atividade portuaria local ter sido abandonada pelo
Poder Publico Estadual, sendo, desta forma, subtraido o potencial
desta atividade do contexto econdmico da cidade.
Além desse uso, constata-se a presen¢a de outros que funcionam
concomitantemente, tais como: comerciais, institucionais e de servicos,
que dao suporte ao uso habitacional. (Relatério SIRCHAL, 2002)

Nota-se o reconhecimento do abandono por parte das gestées publicas
estadual e municipal, e ainda a presenca de atividades econémicas e sociais
que sustentam a ocupacdo efetiva do bairro. Em ambito geral o relatério
reconhece que é possivel requalificar o bairro tomando cuidado para com as
guestdes sociais e ambientais da regido, destacando o aumento da alto-estima

dos moradores do Porto:

A Zona Portuaria tem um potencial efetivamente vidvel a ser
desenvolvido sob o ponto de vista sécio-econdmico, que poderd
desencadear a revitalizacdo do bairro como um todo e principalmente
no aspecto habitacional. Isto pode gerar um reflexo positivo sobre o
imaginério da comunidade, no que se refere & estima dos moradores
gue se mantiveram no Porto desde o periodo de declinio da atividade
portudria, bem como sobre a prépria degradacao fisica das habitagdes.
(Relatério SIRCHAL, 2002)
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Isto porque, ha uma identificagdo marcante dos moradores do Porto em
relagcdo ao bairro, “destacando-se certa unidade de vizinhanca e relagdes sécio
culturais em épocas passadas. Esta relacdo da comunidade com o bairro serve
como um estimulo para que se processe a recuperacdo e manutencdo das
habitacdes que se encontram degradadas”, fato este comprovado in loco, pois
inUmeras residéncias foram reformadas para uso pessoal ou ainda para
funcdes de servico e comércio.

O relatdrio, 2002, destaca também, a presenca da “Universidade Federal
de Pelotas com o seu Campus de Ciéncias Sociais instalado na regido, sendo
um dos motivos que reforca a possibilidade de desenvolvimento e revitalizagéao
do bairro”, esta discussao sera realizada posteriormente numa etapa especifica
da presenca da Universidade, mas vale destacar que o relatério observou esta
ocupacao inicial por parte da Universidade que depois se intensificou.

Ainda em relacdo a habitacao o relatério destaca a pouca procura e 0s
baixos precos dos terrenos e residéncias no local, fato curioso pois atualmente

a valorizacao destes espacos aumentou consideravelmente:

Constata-se que 0 mesmo, atualmente, constitui-se em uma é&rea
consolidada como bairro residencial, com expressivo patriménio com
valor histérico e arquitetdnico, com prédios monumentais — industriais,
e outros com vocacgdo habitacional, compondo inclusive um estoque
imobiliario predominantemente habitacional disponivel. Nota-se a
existéncia de muitas habitacdes vazias. Apesar de haver uma oferta
fundiaria real, percebe-se que, no momento, ndo h&a producdo de
novas habitacdes.
Percebe-se ainda dentro da perspectiva habitacional, que o bairro
dispbe de uma infra-estrutura urbana razoavel necessitando de
investimento para sua qualificagdo. Considerando, também, o baixo
valor da terra no bairro, além de outros fatores, poderia haver a
atracdo de novos moradores, na medida, em que ha uma
predisposicdo da comunidade ndo proprietaria e dos habitantes de
outros bairros, de virem a residir no Porto. (Relatério SIRCHAL, 2002)

Por fim, o relatorio destaca a falta de manutencao dos espacos publicos
gue acabam depreciando os patrimbnios, consequentemente, a alta-estima da

populacao residente no local

A area tem uma imagem depreciada, em geral, devido a associacao
com os constantes alagamentos, a falta de manutencdo do espacgo
publico e, principalmente, a degradacao do patriménio arquiteténico.
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Ao patrimdnio arquitetdnico industrial somam-se centenas de
edificagbes de pequeno porte, predominantemente residenciais, que
conferem ao tecido urbano uma identidade particular.(Relatério
SIRCHAL, 2002)

Feita este relato das condi¢des observadas pelos integrantes do relatério
SIRCHAL na zona portuéaria de Pelotas, parte-se para a analise das propostas
indicadas por eles segundo as tematicas definidas- patriménio, area do porto e
habitacdo- visualizando o que de préatico ja fora realizada na regido.
Inicialmente sera analisado a tematica “patrimonio”.

O primeiro item proposto foi “compatibilizar no Plano Diretor, os indices
urbanisticos para a area, prevendo a possibilidade de negociacdo com vistas a
preservacao do patriménio”. No 32 Plano Diretor do municipio estes indices
urbanisticos foram contemplados, pois, houve a identificacdo dos patrimonios
urbanisticos do bairro e ainda foram elaboradas leis de preservacéo e reforma
nos prédios segundo os institutos de preservacdo patrimonial brasileiro. Estas
leis de preservacdo do patriménio também contemplam um segundo item
idealizado pelo relatério, o de “definir as intervengdes possiveis nas edificacdes
industriais inventariadas ou ndo, bem como 0s usos possiveis para 0S
remanescentes da arquitetura industrial que interessam ser preservados”.

Um terceiro item esta longe de ser realizado, o de “qualificar os espacos
verdes da area e densificar a arborizacao ja existente nas ruas”. Em nenhum
momento a arborizacéo foi prioridade na regido, no quesito ambiental todas as
atitudes de preservacdo estdo distantes das propostas ambientalistas
adequadas, pelo contrario, é possivel ver a retirada de arvores que
atrapalhavam a circulacdo e acessibilidade dos moradores mas sem a
plantacdo de novas arvores ou outros vegetais.

A préxima proposta seria de 6timo agrado para toda a populacdo, mas
também distante de ser realizada, “disponibilizar os espacos interno e externo
da antiga administracdo do Porto para a exposicdo permanente e para as
exposicoes transitorias do Projeto de Museu Maritimo proposto; restaurar e
expor a embarcacao historica Silveira Martins”. Em ambos os casos nada de
pratico fora realizado, os espaco internos e externo da administracdo do porto
estdo em plena utilizagdo por parte do porto, sendo utilizados como depositos

de maquinario antigo ou ainda de graos e matérias-prima para comercializacao.
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No caso da embarcacéo Silveira Martins, esta se encontra no mesmo local que
se encontrava inicialmente e sem propostas de restauro ou descarte.

Finalmente uma proposta fora praticada, mas em parte, a saber:
“realocar a populagao situada em area de risco em frente as Doquinhas;
qualificar este espaco para atividades culturais e de lazer”. Em relagédo a area
de risco “Doquinhas” a populacdo nio foi realocada, muito pelo contrario a
populacdo aumentou e também a sua ocupacédo, na verdade a gestdo publica
melhorou a estrutura urbana de saneamento, luz e acessibilidade mas nao
discutiu a mudanca habitacional. J& a qualificacdo do espaco para atividades
culturais e de lazer fora realizado, um projeto qualificou todo o entorno das
docas, incluindo barreiras de protecdo nas margens, bancos para 0S
pescadores e ainda um pequeno playground e um campinho de futebol com
cerca fora instalado aumentando os espacos de lazer na regido.

E notavel a aceitacido por parte de toda a populacdo pelotense deste
local, tanto que aos fins de semana é um dos locais mais disputados entre a
populacdo do municipio chegando a ter uma circulacao diaria de 2000 pessoas,
e ainda com a presenca de feiras de artesanato e festivais e apresentacdes
culturais de todos os tipos na area de lazer “Doquinhas”.

Um outro ponto relacionado ao patriménio publico e area de lazer de
nada fora realizado, o de “implantar um projeto paisagistico na Praga Domingos
Rodrigues, incluindo a colocacdo do Chafariz original; valorizar o visual da
Praca em direcao ao Canal Sdo Gongalo”. A praca se encontra abandonada,
mais do que isso, alguns objetos de bronze das estatuetas foram roubadas e a
grama e os buracos nos ladrilhos estdo em estado de abandono. O chafariz
original nunca fora reinstalado e o visual sé ndo € de total abandono pois a
Universidade adquiriu o prédio da Alfandega que se encontra a frente da praca
e ela mesma mantém, em parte, a praga.

As iniciativas neste local sao inteiramente por parte dos grupos artisticos
e associacoes de bairro do local que planejam e organizam feiras de artesaos,
apresentacoes artisticas como o “Piquenique Cultural”, artistas e musicos que
se apresentam gratuitamente na praca abandonada.

Uma segunda tematica elaborada fora o grupo “Area do Porto”, que tem
como finalidade “a proposicao de consolidacdo de reativacao da atividade
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portuaria”. Fator importante que iria dinamizar a economia no bairro, e talvez
reutilizar os armazéns antes abandonados. A proposta € de “alterar o Plano
Diretor do municipio definindo novos limites territoriais para a area portuaria,
regulamentando a paisagem e a reserva fundiaria da area retroportuaria em
consonancia com o Plano de Bairro para a zona do Porto.”

O que o Plano Diretor contemplou fora o contrario, pois aumentou a area
de “cidade historica” até a regido do Porto, dificultando a requalificagdo do

porto e seu potencial crescimento, como observa-se no mapa abaixo:

Figura 75. Mapa da zona urbana de Pelotas. Fonte: www.pelotas.com.br, acesso em margo de 2011.

Este fato assume a importancia historica da regido definida como bairro
porto, valorizando-a do ponto de vista cultural e arquitetbnico, mas também
atribui inUmeras barreiras de crescimento econdmico para 0 porto em si, pois,
obras de requalificacdo e até de substituicdo de prédios abandonados tornam-
se mais burocraticos e dispendiosos.

Uma alteracdo importante foi realizada nas questdes administrativas do
Porto de Pelotas, os deputados estaduais do Rio Grande do Sul aprovaram,
por unanimidade, a mudanca administrativa no comando do porto de Pelotas.


http://www.pelotas.com.br/
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Agora, ele deixara de ser uma responsabilidade da Superintendéncia de Portos
e Hidrovias (SPH), 6rgéo ligado ao Governo do Estado, e passara as méaos da
Superintendéncia do porto do Rio Grande (Suprgs). Esta € a saida encontrada
pelas autoridades gauchas para tirar o porto do marasmo em que se encontra
atualmente. A intencao € tornar o complexo de Pelotas uma espécie de polo de
apoio ao porto do Rio Grande, nenhuma medida foi aplicada ultimamente pois
a transicdo administrativa ainda estd em constante debate por parte dos
politicos gauchos.

A expectativa dos trabalhadores do porto de Pelotas € grande, pois a
promessa € de reativacao do porto, sendo ele uma “filial” do porto de Rio
Grande as atividades serdo maiores, Pelotas serviria como um porto
secundario, atracando embarcacfes menores e dinamizando ainda mais a
regido do bairro em estudo, se de fato isto ird acontecer sé o tempo dira.

Ainda no grupo “area do Porto” o relatério propde as seguintes questdes:
“otimizar o acesso a zona portuaria; qualificar a paisagem da area
retroportuaria; definir a utilizacdo das Doquinhas; legalizar cedencia de
arealinstalagbes para o Projeto do Museu Maritimo” Nada disso fora
implantado, ou melhor, tudo isso esta longe de ser implantado, pois ainda é
possivel notar o total descaso com a acessibilidade, a paisagem e o projeto
Museu Maritimo, assim como ja discutido a questao das “Doquinhas”.

O ultimo grupo tematico diz respeito a “habitacdo”. Muito pouco fora
proposto por este grupo, pois a maioria das iniciativas fica relacionado a
iniciativa privada. As propostas sao a “criacdo da Casa da Habitacdo, espaco
fisico especifico para a articulagao dessas acdes habitacionais”, fato que nunca
fora realizado. A proposta seria de construir um local de discussao para as
questbes de habitacdo na regido. E a outra proposta seria complemento da
primeira, a saber o “desenvolvimento de acompanhamento sistematico do
andamento das ag¢bes propostas, registrando, em relatorio, a avaliacdo
efetuada”.

A tematica habitacdo é um fator sensivel a populagéo local, nota-se que
houve uma valorizagéo sistematica das residéncias no bairro, e que em muitos
casos acabou afastando os moradores pobres que viviam de aluguéis e

ampliou o numero de estudantes externos do municipio que lentamente
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agregam outra identidade ao bairro, fato este analisado na préxima etapa deste

capitulo.

3.2 Ampliac&o do espaco universitario: mudancgas na vida social do

bairro?

O bairro Porto vem passando por um processo de requalificacdo urbana,
muito desse processo estd vinculado ao grande investimento por parte da
Universidade Federal de Pelotas. Inicialmente os cursos do Instituto de
Ciéncias Humanas, Instituto de Sociologia e Politica, a Faculdade de
Educacao, o Instituto de Letras e Artes e ainda a Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo foram transferidas para a regido portuaria de Pelotas com a compra
dos antigos prédios da Cosula, localizados nas ruas Alberto Rosa e Almirante
Tamandareé.

Ja, a partir dai, a vida do bairro se modificou, como 0s cursos sao
ministrados nos trés turnos do dia, a dindmica populacional teve um acréscimo
consideravel, ndo apenas o movimento de estudantes, funcionarios e
professores, mas também a vida econ6mica comeca a ser alterada.

Uma das maiores aquisicbes por parte da UFPEL e que de fato
dinamizou a regido portuaria foi a compra do prédio do antigo frigorifico Anglo,
antes desabitado e agora em pleno funcionamento com cursos de graduacao e
ainda a presenca da Reitoria e seus 6rgdo de administragdo educacional. O

jornal Diario Popular do dia 14/05/2005 noticiou o fato da seguinte maneira:

O reitor da Universidade Federal de Pelotas (UFPel), César Borges,
anunciou no final da tarde de ontem a liberacdo pelo Ministério da
Educacao (MEC) de R$ 700 mil para a compra da area de 40 mil
metros quadrados do antigo frigorifico Anglo, na zona do Porto. A
proposta oficial de compra ja foi protocolada na Justica e sera
apreciada na proxima semana pelo Ministério Piblico e pelo juiz Paulo
Ivan Medeiros, da 12 Vara Civel de Pelotas, responsaveis pelo
processo da massa falida do frigorifico. O prédio esta avaliado em R$
700 mil e o pagamento deverd ser feito em uma Unica parcela.
A intengcdo do reitor é de revitalizar a area e transforma-la em um
complexo universitario que sediard um campus tecnolégico e outro de
ciéncias naturais, além de estrutura de apoio como creche, museus,
areas de esportes e administracdo. O custo total das obras é de R$ 30
milhdes e ndo ha um prazo fechado para a conclusdo, porém, a
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previsdo é de que em 2006 ja sejam investidos R$ 5 milhdes na area.
Os estudos do projeto arquitetbnico e de engenharia j& comegaram e
devem ser concluidos em um prazo de seis meses a um ano. O
processo de transferéncia da estrutura do campus do Capéao do Ledo
deve ocorrer, segundo Borges, gradualmente. (Diario Popular,
14/05/2005)

A compra e restauro do prédio ocorreu de fato, muitas criticas foram
realizadas com as construcdes ao redor do ANGLO, muitas promessas do
Reitor ndo se efetivaram, como as creches e o shopping, mas lentamente a
area esta sendo requalificada e num futuro proximo sera completamente
restaurada e beneficiara toda o entorno da construcéo.

A aliangca com a Prefeitura de Pelotas trouxe uma série de recursos
estruturais para a regido como por exemplo o asfaltamento da rua de acesso
ao Anglo, lembra-se que esta é a mesma rua onde se localiza a sede do Corpo
de Bombeiros de Pelotas, localizado na rua 3 de maio. O circular da empresa
Santa Rosa aumentou o numero de linhas que passa pelo prédio da
Universidade, assim como a Brigada Militar intensificou as rotineiras blitz e
fiscalizagcbes nas regides limites do prédio. Portanto, a presenca deste
investimento universitario jA alterou e dinamizou grande parte da zona do
Porto, mas ainda outros investimentos séo realizados, agora com auxilio do
projeto REUNI- Programa de Apoio a Planos de Reestruturacdo e Expansao
das Universidades Federais.

3.2.1 Aquisicao de novos prédios e o REUNI

Universidade a partir do Programa de Apoio a Planos de Reestruturagao
e Expansdo das Universidades Federais (REUNI) instituido pelo decreto
presidencial n3. 6.096, de 24 de abril de 2007°°. Esta iniciativa propde dar
condi¢cOes as universidades para que disponham de mais vagas e assegurem a
permanéncia no ensino superior federal. O objetivo ndo € apenas o
crescimento quantitativo do nimero de vagas, mas também o aumento da
qualidade estrutural e de recursos humanos do ensino de graduacdo e poés-

graduacéo, respeitando as particularidades das instituicbes. Em um prazo de

% Informag6es retiradas do site www.ufpel.tche.br
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cinco anos, de 2008 a 2012, h4d uma previsdo de investimentos progressivos
para o alcance da meta global da elevagao gradativa da taxa de conclusao
média dos cursos de graduacdo presenciais para noventa por cento e da
relacdo de 18 alunos de graduac&o em curso presenciais para cada professor.

Ao aceitar participar do Reuni, a UFPEL assumiu um compromisso com
o Ministério da Educacdo e com a comunidade de garantir que o0 processo de
crescimento seja efetivado sem a perda da qualidade académica, fato que o
movimento estudantil anda contestando, pois a perda de qualidade fora
inevitavel ja que a carga de trabalho dos professores e funcionarios aumentou
e 0 numero e remuneracao dos mesmo continuou inalterado. Dentre algumas
prioridades do programa elencadas a partir de sua criacdo destacam-se
flexibilidade curricular necessaria aos cursos de graduacdo para facilitar a
mobilidade estudantii e uma relacdo mais aberta com a construcdo do
conhecimento, o acesso dos docentes a formacéo pedagdgica que permita um
uso mais adequado das tecnologias, a diversificacdo de métodos de
ensino/aprendizagem e a inclusdo social como igualdade de oportunidades de
acesso a todos os cidadaos.

A principal atuagdo da UFPEL via REUNI fora a compra de prédios
espalhados por toda a cidade, entre eles estdo alguns ao redor da Praca
Coronel Pedro Osorio onde ja funcionam cursos de graduacédo e outros prédios
gue ainda necessitam de reforma ou serem reconstruidos. O chamado Solar
dos Assumpcdao ja foi integralmente restaurado e repassado para uso pela
UFPEL, o prédio da antiga Escola Eliseu Maciel, na praca do Mercado Publico,
também fora comprado e restaurado e ainda o Casardo n2, ao redor da Praca
Coronel Pedro Osorio, também fora comprado e ainda necessita de reformas
antes de sua utilizagao.

Na regido do Porto inUmeros prédios foram adquiridos, entre eles estao
o0 antigo prédio da Alfandega, localizado na Praca Rodrigues, o da antiga
fabrica Cotada, localizado na rua Benjamin Constant, o prédio da AABB
(Associacao Atlética Banco do Brasil), um conjunto de prédios localizado na rua
Almirante Barroso onde fica ao lado do quarteirdo do prédio das Ciéncias
Humanas, um quarteirdo inteiro na Rua Conde de Porto Alegre entre as ruas

Jodo Pessoa e Bento Martins, antiga empresa de silos metalicos e luminarias,



129

a confirmacdo de cedéncia do antigo prédio da Cervejaria Brahma, e ainda a
area do antigo Clube América localizado na rua Conde de Porto Alegre.
Primeiramente, o antigo prédio da Alfandega, que ja estd em
funcionamento, foi adquirido via aquisicdo da Universidade Federal de Pelotas
e atualmente esta instalado o Centro de Desenvolvimento Tecnoldgico
(CDTec/UFPel) - Cursos de Engenharia Geologica e Engenharia de Petréleo, €
um prédio acanhado mas com valor historico e cultural inimaginavel, sua
condicao fisica é aceitavel e a acessibilidade € um fator positivo pois fica a 10
metros de uma parada de 6nibus e ainda a paisagem é lindissima com a

presenca ao lado do porto de Pelotas e também a Praca Rodrigues.

Figura 76. Foto do prédio da Alfandega. Fonte: do autor, margo 2011.

A antiga Fabrica de Massas Cotada S/A também teve seu prédio
adquirido pela UFPEL, fica instalado na rua Benjamin Constant e a
Coordenadoria de Comunicagdo Social da UFPEL comunicou o fato da
seguinte maneira, em 2 de abril de 2009:

A Universidade Federal de Pelotas oficializou nesta quinta-
feira(2) a compra de dois prédios da extinta fabrica de massas e
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biscoitos Cotada, localizados em frente a praca do Porto de Pelotas.
As duas construcdes, uma de trés e outra de seis andares, que somam
uma area construida de 4,8 mil metros quadrados, deverdo receber
cursos das areas de engenharias e de licenciaturas noturnas.

A compra foi efetivada no come¢o da tarde em um cartério do
centro de Pelotas, onde o reitor Cesar Borges assinou a
documentacao relativa ao negdcio, que envolveu recursos na ordem
de R$ 1 milhdo e 350 mil. O valor foi fixado conforme avaliagdo da
Caixa Econdmica Federal.

Conforme o proé-reitor de Planejamento e Desenvolvimento da
UFPel, Elio Paulo Zonta, a Universidade comecara agora a trabalhar
nos projetos de reformas dos prédios, visando as adaptagfGes que
serdo necessarias as atividades académicas que la serdo implantadas.
As obras deverao iniciar no segundo semestre deste ano. Apés a
assinatura da escritura de compra, o reitor e membros da
administragdo central da UFPel visitaram os prédios. (CCS, 2/04/2009
acesso em 24/03/2011)

Mesmo a matéria sendo de 2009 poucas alteracdes forma realizadas no
prédio adquirido, inUmeras intervengfes artisticas sao realizadas no local,
destaque para o movimento “interveng¢des urbanas” em 2010 que entrou no
prédio e pendurou uma faixa de critica a sociedade que nao valoriza a cultura
da cidade. Devido a presenca da praca do Porto, a Praca Rodrigues, este local
é frequentemente observado pela comunidade universitaria pois € utilizado
para manifestacdes artisticas e musicais. O prédio se encontra em estado de

calamidade como visto na imagem abaixo:

Figura 77. Foto da Cotada, prédio da UFPEL. Fonte: do autor, 2011.
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Possivelmente, segundo a Reitoria da UFPEL, no prédio serdo
instalados cursos das areas de engenharias e licenciaturas noturnas. Sua
paisagem e acessibilidade sao idénticas ao prédio da Alfandega por se
encontra no entorno da mesma Praca Rodrigues.

Um outro investimento feito pela UFPEL na regido do Porto fora a
aquisicdo de um conjunto de prédios localizados ao lado do quarteirdo do
prédio das Ciéncias Humanas na rua Almirante Tamandaré esquina Alberto
Rosa. Atualmente os prédios sediam os cursos de Teatro e de Danca da
UFPel, licenciaturas vinculadas ao Instituto de Artes e Design(IAD), conhecido
como “prédio branco” o local ainda passa por reformas e é alvo de constantes
reclamacdes por parte dos estudantes destes cursos.

Reinvidicacéo antiga dos estudantes, uma outra Casa do Estudante sera
construida segundo tudo indica nas proximidades do campus-Anglo.
Atualmente com a capacidade de abrigar 400 estudantes em quartos coletivos
este prédio da assisténcia estudantil estd antiquado e pequeno para a nova
guantidade de estudantes da UFPEL, junto a nova casa de estudante sera
construida um novo restaurante universitario que também é uma reinvidicacdo
antiga dos estudantes, segundo o CCS da UFPEL em matéria publicada em 17
de dezembro de 2009:

...a mais nova conquista da UFPel, anunciada no final da tarde desta
quinta-feira(17): a aquisicdo de um quarteirdo, na rua Conde de Porto
Alegre, entre as ruas Jodo Pessoa e Bento Martins.
O terreno adquirido mede quase 10 mil metros quadrados e ja abriga
um amplo pavilhdo com cerca de 40% da area total, que ja sediou uma
indastria de silos metalicos, uma fabrica de luminarias e, até
recentemente, servia de depdsito de residuos solidos para reciclagem.
O local ser& reformado para abrigar um Restaurante-Escola de grande
capacidade, além de areas de convivéncia, como biblioteca, sala de
multimeios, academia de ginastica e lavanderia, que dardo suporte a
Casa do Estudante, com capacidade para, no minimo, 450 moradores,
a ser construida no amplo terreno ao lado, atualmente ocioso.
Segundo o reitor Cesar Borges, a aquisicao do imovel é fruto de longa
pesquisa de mercado empreendida pelas pro-reitorias Administrativa e
de Planejamento e Desenvolvimento e atende ao requisito do
Ministério da Educacao (MEC) de que uma Casa de Estudantes esteja
inserida em &rea de confluéncia de atividades estudantis.

O novo imével da UFPel representa um investimento de R$ 2 milhdes,
obtidos junto ao Ministério da Educacgao, através do Reuni. “O recurso
foi disponibilizado para que empregdssemos da forma como nos
parecesse melhor. E escolhemos gasta-lo em beneficio da
comunidade estudantil’”, observou o reitor, que na oportunidade
recebeu um oficio do Diretério Central dos Estudantes(DCE),
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solicitando a construgdo de um centro de convivéncia junto a Casa,
abrigando também a sede do DCE e um espago para comportar os
diretérios académicos das diversas unidades.
Segundo Cesar Borges, o processo licitatério para a reforma do prédio
do restaurante devera estar concluido no final do primeiro trimestre de
2010, quando deverdo ser iniciadas as obras. Ja a Casa do Estudante
terd o seu projeto concluido no inicio do novo ano e a licitacdo sera
aberta na sequéncia. (CCS, 17/12/2009, acesso em 15 de marco de
2001)

Esta nova aquisicdo fica numa regido importantissima para a historia-
econbmica da cidade, no local atualmente se encontra um galpdo de
reciclagem de lixo e ainda um terreno baldio, fica numa regido perigosa da
cidade, pois proximo ao local existe uma ocupacdo de populares que
constantemente praticam atividades ilicitas como o uso de drogas e até mesmo
assaltos de pequeno porte. Se localiza préximo a outras areas universitarias e
necessita de todas as estruturas urbanas necessérias, como por exemplo,

calcamento, iluminacao publica, recolhimento de lixo, etc.

Figura 78. Foto da area adquirida pela UFPEL para a Casa de Estudante. Fonte: do autor, 2011.

Outro prédio adquirido pela UFPEL, mas que se encontra fora da area
de estudo, mas importante para a dinAmica do bairro é o prédio da antiga

AABB. Comprado para instalar o curso de Educagéo Fisica vai contribuir na
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formacao completa destes profissionais que necessitam de espacos para
praticar e aprender sobre os inUmeros tipos de esporte existentes.

Apés ampla negociacdo, a administracao central da UFPel oficializou,
nesta sexta-feira (26), a compra do complexo esportivo da AABB,
através da assinatura do contrato de compra e venda do imével que
ocorreu no Segundo Tabelionato Ney Amaral Lamas Junior.

De acordo com o reitor Cesar Borges, a Universidade investiu cerca de
2 milhdes na compra do complexo. O imével abrigara parte da Escola
Superior de Educacao Fisica (Esef) e salas de aulas que seréo
disponibilizadas a outros cursos. “A instalagdo da Esef no local
reduzird os aluguéis, resultando em uma economia significativa para a
instituicdo”, declarou Cesar Borges.

Para o vice-diretor da Esef, professor Flavio Medeiros Pereira, a
aquisicdo do prédio é mais um ganho significativo da Universidade e
uma elevagdo patrimonial importante para atender o aumento no
ingresso de alunos. “Esta aquisicdo oportunizara mais conforto a
comunidade académica pela localizagdo e espaco que a Esef
oferecera aos alunos para as atividades praticas”, disse o vice-diretor.
Para o superintendente regional do Banco do Brasil, Marcos Augusto
Parisi Ticianeli, a compra do imével pela UFPel tem um étimo propésito
e o imovel sera muito bem aproveitado. “A infraestrutura disponivel no
complexo certamente auxiliard o trabalho junto aos alunos”, disse o
superintendente. De acordo com Ticianeli, com a venda, a AABB vai
em busca de outro local com estrutura mais enxuta que atenda as
expectativas dos associados.

Com a assinatura do contrato, a UFPel passa a estudar o imével para
desenvolver o projeto com as reformas e adaptacdes necessérias para
atender as demandas da instituicdo. (CCS, 26/03/2010, acesso em
17/05/2001)

Mesmo encontrando-se fora da area de estudo, € importante destaca-la
devido as atividades econbmicas de comércio e servico que serao
desenvolvidas a seu redor, com isso, a area em estudo ir4 se beneficiar e
dinamizara ainda mais a economia dos moradores do bairro.

Conquista importante da reitoria da UFPEL fora a aquisicdo por meio de
cedéncia do antigo prédio da Cervejaria Brahma, localizado na Rua Benjamin
Constant, ap6s inumeros projetos de reforma e até venda para a iniciativa
privada um acordo entre a Prefeitura de Pelotas e a Universidade concretizou a
doacdo do prédio para esta. Prédio que sediou a Cervejaria Haertel de
importancia regional estava em estado de abandono e atualmente é alvo de
analises por parte de engenheiros e projetos arquitetbnicos como mostra a

matéria a seqguir:
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... 0 reitor Cesar Borges apresentou a Camara de Vereadores o projeto
de revitalizagdo do prédio da antiga Cervejaria Brahma. A idéia é
instalar no local um complexo cultural e cientifico.

Nesta semana, o Legislativo devolveu ao Executivo a proposta
de doacdo do imével a UFPel, solicitando que seja anexada uma
avaliacdo da propriedade.

Tao logo a proposta seja aprovada, o reitor pretende
encaminhar a licitagdo para constru¢do de anfiteatro com capacidade
para 1,2mil pessoas. Or¢cada em R$ 1,5 milhdo, a obra tem prazo de
concluséo de um ano. A Universidade tem pressa no encaminhamento
para ndo perder as verbas federais, que devem ser destinadas até a
metade de dezembro, sob pena de retornarem ao Ministério da
Educacéao.

A restauracdo completa do prédio, estimada em R$ 6 milhdes,
devera ser realizada com recursos da Lei Rouanet. O imdével situado
na rua Benjamin Constant foi permutado pelo prédio da antiga Estagéo
Férrea, que passou aos dominios do municipio. (CCS, 26/11/2009,
acesso em 17/04/2011)

Como visto na matéria, a prioridade € a construcao de um anfiteatro mas
existe a possibilidade de outras atividades académicas devido ao tamanho das
construcbes e areas ao seu redor. Atualmente, o prédio se encontra em
péssimas condi¢cbes de convivio, mas suas funda¢Bes aparentam estar em

Otimas condicdes.

o

Figura 79. Foto do prédio Brahma, aquisicdo da UFPEL. F&hté: do ur, 2011.
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Por fim, a dltima aquisicdo da UFPEL fora a compra da area do antigo
Clube América, local de inimeras lembrancas futebolisticas por parte do autor,
atualmente apresenta um elevado grau de abandono utilizado frequentemente
para o uso de drogas pesadas e assaltos em geral, se localiza proximo a outras
unidades académicas e ainda esta cercado de bares e pub’s noturno do bairro
Porto, “...a Universidade firmou nesta quinta-feira(7) a compra da area
pertencente ao antigo Clube América, na esquina das ruas Alvaro Chaves e
Conde de Porto Alegre. O terreno, com mais de 1,3 mil metros quadrados, sera
destinado a construcdo de prédio para abrigar cursos da area de Artes e
Design. O investimento inicial foi de R$ 128 mi” (CCS, 07/06/2009).

Mais uma vez localizado aos redores do Porto, este € um prédio que ja
se encontra em reforma e possivelmente num futuro proximo ja possa ser

utilizado pelos estudantes do curso de Artes.

Figura 80. Foto da esquina do Clube América, aquisi¢cdo da UFPEL. Fonte: do autor, 2011.

Com o relato de tantos prédios adquiridos pela Universidade Federal de
pelotas na regido do Porto, construiu-se um mapa identificando os locais que ja
tem presenca de atividades académicas da UFPEL, identificados com a cor
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amarela —incluindo um prédio da UCPEL- e também aqueles locais que
sediardo cursos desta Universidade no futuro, identificados com a cor

vermelha.
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Figura 81. Imagem de satélite com as aquisi¢des da UFPEL. Fonte: Google maps, alteragdes do autor, 2011.

3.2.2 Gentrificacdo e mudancas na paisagem do Porto

As alteragbes econdmico-sociais no bairro Porto estdo ocorrendo em
velocidade elevada, passando de um bairro desprestigiado e, portanto,
abandonado pelo poder publico e iniciativa privada para um local de interesses
variados, principalmente quando este gera lucro. Com suas devidas
proporcdes, serd realizada uma leitura do futuro do bairro tendo como
referéncia dois textos de autores que identificaram o mesmo processo de
refuncionaliza¢do de seus centros urbanos.

Os textos escolhidos foram primeiramente o de autoria de Neil Smith,
intitulado “A gentrificagdo generalizada: de uma anomalia local a “regeneragao”

urbana como estratégia urbana global’, aonde o autor apresenta
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cronologicamente o processo de gentrificagdo ocorrido em Nova York e, dentre
outras coisas, afirma que por de traz das estratégias de “regeneracao urbana’,
esta a intencdo de expulsar as classes populares dos centros “regenerados”.
Também fazem parte da analise, consideracdes feitas por Bidou Zachariasen
no texto “Rénovation Urbaine et Stratégies Familiales: Une Etude de Cas’,
traduzido e interpretado por Katia Oliveira no artigo “O fenbmeno da
gentrificacdo: uma abordagem voltada para as politicas publicas de
revitalizagdo de centros urbanos”, que apresenta as estratégias de
permanéncia de familias empobrecidas, tradicionais moradoras de um bairro
operario da cidade de Amiens, na Franca, objeto de politicas publicas de
renovacdo e algumas medidas adotadas pelo poder publico local com a
intencdo de garantir o restabelecimento social no bairro, integrando-as.

Segundo Smith, 2006 Ruth Glass utilizou o termo “gentrification” para
definir a transformacdo da composicéo social dos residentes de antigos bairros
operarios londrinos, onde ocorreu a substituicdo de camadas populares por
camadas médias assalariadas que nao tinham receio de morar proOXimos aos
operarios e antes viviam nos suburbios. Para Smith, este processo identificado
por Glass como particular e marginal atualmente € marca fundamental dos
centros urbanos requalificados.

Os autores destacam dois grandes motivos iniciais para este processo: o
peso econbmico da promocéo imobilidria e também o modo de vida e consumo
possibilitado pela vida proximo ao centro da cidade. Antes de continuar a
discussdo a cerca do processo de gentrificacdo, deve-se lembrar que os
centros urbanos analisados por Smith passaram por um processo de
desvalorizacdo, no caso do bairro Porto este local jA nasceu com certa uma
desvalorizacdo habitacional e apés o fim do periodo industrial o espac¢o perdeu
ainda mais o prestigio imobiliario que parece resgatar a partir do século XXI.

Como analisado no segundo capitulo a area sempre fora utilizada para
atividades industriais e de servicos, caracterizado pelo descaso com a
populacao residente no local e até mesmo um processo de marginalizacao
forcado por parte das gestdes publica. Apos as iniciativas de aquisicdes de
prédios abandonados por parte da Universidade Federal de Pelotas, a

dindmica do bairro alterou rapidamente com a construcdo de atividades de
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comeércio, servico e habitacdo que suporte o grande numero de estudantes que
ocupam estes espacos universitarios.

Smith considera que mesmo os dois fatores iniciais provocadores de
gentrificacdo sendo importante um terceiro € ainda mais relevante e carrega
um fator social nas entrelinhas, este terceiro fator sdo as politicas publicas de
requalificacdo de antigos centros urbanos e o fator social nas entrelinhas é o
deslocamento lento e gradual de camadas populares destes centros urbanos.
O autor chama este processo de “politicas oficiais de gentrificagdo” e considera
que mesmo tendo nomes figurativos como “revitalizagdo”, “regeneragado” ou
ainda “renovacao urbana” a intencdo é deslocar as camadas populares para
outros locais.

Parece que os trés fatores estdo ocorrendo no bairro em estudo,
primeiramente, e o mais importante, sdo as politicas publicas assumidas
principalmente pela UFPEL de requalificar o bairro por meio da instalagao de
unidades académicas e por conseqiéncia a Prefeitura garante as minimas
estruturas urbanas, também a intencdo dos estudantes de habitarem locais
proximos de seus locais de estudo e no caso proximo ao centro de Pelotas e 0s
servicos que ele garante, e por fim, e por conseqiéncia da primeira, uma
elevacao dos precos imobilidrios que faz com que as camadas populares nédo
tenham verba suficiente para pagar os aluguéis ou ainda ser mais vantajoso
vender suas casas por um preco elevado, segundo seus valores iniciais, e 0
deslocamento para areas mais baratas.

Vale lembrar que o bairro em estudo ndo € um centro urbano, portanto
ndo tem a visibilidade turistica e econbmica do mesmo, estas politicas
destacadas por Smith traduzem o sentimento das elites governamentais de
expulsar os populares do centro, pois, deixavam estes locais “sujos” e
“perigosos”. Mas, também, n&o parece ser tao diferente em Pelotas, ja que um
dos grandes projetos da Prefeitura € tornar a cidade um poélo educacional,
portanto, um local atrativo para os estudantes. Reconhecendo que estes
estudantes sdo de camadas sociais privilegiadas de outros municipios e que
sdo vistos como “clientes” que irdo gastar seus orgamentos por no minimo

guatro anos no municipio.
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Um caso estudado por Zachariasen, e que aparenta ser o mais proximo
do que estd ocorrendo no bairro Porto em Pelotas é caso de Sant-Leu na
cidade de Amiens na Franca. Este bairro apresentava como uma de suas
caracteristicas mais marcantes em termos fisicos, uma rede de canais d’agua
que proporcionaram no passado a implantacdo de moinhos, tinturarias e
tecelagens. Em consequéncia, Sant-Leu conheceu um periodo econémico
préspero e abrigou diferentes categorias de populacdo, de operarios a
burgueses. A partir do final do século XIX, com o processo de
desindustrializagdo, o bairro paulatinamente foi perdendo esta mistura de
classes sociais e ali permaneceram apenas 0s operarios ligados as industrias
remanescentes e também um contingente de biscateiros e desempregados.
Devido ao baixo nivel econémico da populacdo, as edificacbes e espacos
publicos ficaram em mau estado de conservacdo e o bairro adquiriu uma
imagem ruim dentro da cidade.

Até este momento, o bairro Porto lembra o Sant-Leu, sabendo dos
diferentes tipos de industrias instaladas em cada regido, mas 0 processo
histérico € semelhante: de uma ocupacdo habitacional incentivada pelas
industrias que se localizavam na regido e logo depois, a queda econdmica
vivida e 0 abandono das iniciativas publicas e privadas.

A partir de 1971, a administracdo publica municipal de Sant-Leu deu
inicio a um programa de renovacdo do bairro e ao fim da década de 1980, os
espacos publicos, ruas, canais, pontes, passarelas e moradias haviam
adquirido aspecto elegante. Foram realizados investimentos para melhorias
urbanas, melhorias residenciais, inclusive com ampliacdo de casas para melhor
acomodar as familias maiores, constru¢cdo de novas moradias, auxilio ao
aluguel, fomento a utilizagcdo da méo-de-obra local e reabilitacdo das moradias
a serem executadas pelos préoprios locatarios, abrindo-lhes também a
possibilidade de compra do imovel, dentre outros. A autora observou que
muitas das caracteristicas antigas do bairro permaneceram apds a sua
renovacdo. Os moradores do bairro, especializados em servicos ligados a
construcéo civil, conseguiram se colocar como alternativa de mao-de-obra para

o mercado local e também para realizagédo de servicos na municipalidade.
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Em contra partida, na realidade pelotense, parece que as gestbes
publicas pouco irdo fazer pela comunidade local, as melhorias nas estruturas
urbanas serdo intensificadas nas atividades que atraem o0s universitarios, ou
seja, por exemplo, a rua asfaltada foi s6 aquela que leva até o campus Anglo,
todo o calcamento e fechamento do esgoto aberto n&o fora realizado. Os
investimentos franceses estdo muito além daqueles pretendidos pela Prefeitura
de Pelotas, e parece que a permanéncia da comunidade original dependera,
Unica e exclusivamente, da sua propria resisténcia e nao por incentivo do poder
publico.

Voltando ao caso de Sant-Leu, com a chegada de outros perfis de
familias ao bairro e com a convivéncia entre as criancas destas com as das
familias originais, melhorou a mobilizacdo destas Ultimas em torno da escola.
Mudou também a organizacdo dos orcamentos familiares devido a gastos
antes inexistentes, pois aumentou o numero de servi¢cos ligados a moradia
como aguecimento, agua quente e telefone. Apesar de compensacdes com
subsidios de aluguel, a autora observou que alguns, em situacées econdémicas
mais fragilizadas, tinham temor de deixar o bairro por ndo conseguirem arcar
com estes custos.

Apenas o tempo ird mostrar o que de fato vai acontecer com 0s
moradores do bairro Porto, parece que com o processo de requalificacdo, o
futuro dos habitantes sera de fato a saida de seu bairro, pois o0 aumento dos
gastos com servicos publicos sera inevitavel, assim como os gastos com a
propria manutencdo da vida social: os aluguéis serdo mais caros, 0S
mercadinhos vao elevar os precos das mercadorias, 0os saldes de beleza
também, todo o setor de servico e comércio tera uma elevacdo nos precos.
Somado a isso, a comunidade vai perceber que seus imoveis estdo
extremamente valorizados e sera mais vantajoso eles venderem a casa por um
preco elevado, comprarem outra casa em um bairro mais distante, mas com
um prego menor, e ainda sobrara dinheiro para gastar onde quiserem.

Um dos moradores tradicionais do bairro Sant-Leu, entrevistado pela
pesquisadora, declarou ter a sensacao de que o bairro, depois da renovacao,
havia perdido sua alma. Bidou Zachariasen concluiu com suas observagdes

gque estes processos de renovacdo podem desestabilizar a populagéo que tem
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essencialmente sua identidade ligada a um territorio tradicional empobrecido,
mas que ao mesmo tempo, podem ampliar culturalmente a vida desta
populacdo e potencializar um restabelecimento social nos tecidos urbanos
degradados.

A segunda hipétese salientada pela autora seria a mais interessante,
mas depende exclusivamente de um cuidado extraordinario por parte do poder
publico em manter a populacéo tradicional onde esta. Na pratica, pouco € visto
em relacdo a isso, na verdade o contrario ja € notavel, quando a justica obrigou
inUmeras familias, que antes ocupavam a regido do campus Anglo, a se
deslocarem para regides distantes do centro de Pelotas, e que possivelmente
sera construido no local um conjunto habitacional privado destinado a
estudantes de outras cidades.

A primeira hipétese elencada pela autora j4 parece estar ocorrendo, 0
bairro Porto esta “perdendo sua alma”. Tradicionalmente reconhecido como um
bairro popular e empobrecido, o Porto parece estar se elitizando. Isto é
percebido em pequenos exemplos econdémicos e de atitude dos novos
moradores.

Tudo no bairro Porto esta ficando mais caro, principalmente relacionado
aos investimentos imobiliarios, por exemplo, este autor pagava em 2007, um
valor de 250 reais de aluguel num apartamento de um quarto na regiao do
Porto, atualmente, em 2011, o pre¢co do mesmo apartamento ja ultrapassa os
450 reais, isto num intervalo de quatro anos e sob uma inflagdo nacional que
aparentemente se elevou em no maximo 4% ao ano. Os botecos e bares que
antes eram ocupados por trabalhadores e que funcionavam das 7 horas da
noite até a meia-noite com mesas de sinuca e discussdes futebolisticas,
atualmente sao raros. O que existe sdo Pub’s e bares que cobram a entrada no
estabelecimento e ainda os valores no seu interior sdo elevadissimos, sem
contar que funcionam ap6s os horéarios de aula noturna, ou seja, a partir da
meia-noite. Portanto, os locais de convivéncia apos o trabalho fora alterado
para a diversdo dos universitarios que sem trabalhar podem dormir a manha
seguinte inteira sem se preocupar em levantar cedo, conflito este constante

entre os moradores e estudantes devido ao barulho nas ruas.
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Até mesmo as relacdes pessoais estdo sendo alterados, como o0s
estudantes transitam de apartamento para apartamento num espaco curto de
tempo, praticamente ndo existe mais a relacdo do vizinho. A ajuda entre
vizinhos, que antes era fundamental para a existéncia de camadas populares,
pois quando faltava acucar em uma casa era pedido emprestado e depois
devolveria, entre outros exemplos, atualmente parece até ofensa pedir algo a
um estranho que vive ao seu lado, ao ponto de muitos vizinhos ndo saberem
nem mesmo seus nomes ou profissées. Os antigos fofoqueiros, que cuidavam
da vida alheia, perderam seu espag¢o, nem isso € visto mais.

Enfim, apenas o futuro comprovara o final da histéria do bairro Porto,
sob analise do autor, sera realizado o processo de gentrificacdo com
segregacao de classe intencional, os moradores tradicionais serdo deslocados
gradativamente e a identidade do bairro baseada no trabalhador pobre e
abandonado sera substituida pela presenca de estudantes que irdo atribuir
uma identidade baseada num espaco universitario e suas atividades de lazer,

principalmente relacionado as festas noturnas.
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CONSIDERACOES FINAIS

Com o término dos capitulos e ap0s serem realizadas as analises para
este trabalho fica claro que o bairro em questdo esta num processo de
transformacdo. Transformacdo efetiva de sua paisagem, alteracdo de um
espaco industrial e produtivo para um espacgo qualificado pela oferta do setor
de servicos. Processo este acelerado pela aquisicdo de antigos prédios
abandonados e a instalacdo de inUmeras unidades académicas por meio da
UFPEL que estao requalificando direta e indiretamente o bairro Porto.

Esta transformacao da paisagem esta relacionada com a sociedade que
ocupa o local, como afirmou Milton Santos, a paisagem “é tudo aquilo que é
visivel” e sofre alteragdes segundo as sociedades a modificam. Neste sentido,
a paisagem Porto passou por inUmeras sociedades nestes ultimos 200 anos e
atualmente encontra-se num estado de miscigenacéo econémico-espacial.

O inicio da vida do bairro sempre esteve relacionado com o Canal Sao
Goncalo, as charqueadas instaladas as suas margens ou Nnos Seus arroios
afluentes induziram sua ocupacédo. O transporte com melhor custo beneficio da
época Imperial brasileira era as embarca¢cfes e a proximidade com o mar ou
rios navegaveis eram de suma importancia para o desenvolvimento de uma
populacao.

As charqueadas que atualmente estdo rodeadas pelas construcdes
modernas, impulsionou a ocupacdo na margem Norte do S&o Gongalo, as
possibilidades de destinos eram enormes, 0 acesso ao Oceano Atlantico via
Laguna dos Patos e também a Porto Alegre via mesma Laguna tornou a futura
cidade de Pelotas uma base de exportacdo de todo charque e derivados da
criagdo pecuarista. Praticamente todos os criadores de gado tinham que vir a
Pelotas para exportar seus produtos.

Este processo de beneficiamento do gado e a transformagdo em
mercadoria era um servico demorado, sentiu-se a necessidade de construir
aparatos urbanos a fim de receber os comerciantes e pecuaristas da regiao Sul
do Brasil, o comércio se desenvolveu com rapidez e a comunidade do periodo
decidiu tornar-se independente da atual cidade de Rio Grande respeitando as

burocracias religiosas da época, e assim nasceu Pelotas.
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Sao poucas as informacdes a cerca da construcao do porto de Pelotas,
sabe-se que inicialmente cada charqueador contava com seu proprio porto,
podendo deslocar pequenas quantidades de mercadorias devido ao tamanho
das embarcacdes que atracavam em suas margens. A produgcdo aumenta e a
demanda portuaria também, inicia-se um processo de aquisicdo e controle de
toda esta circulagdo de mercadorias. Com a intencdo de recolher o maior
namero de impostos 0s governantes assumem o controle do porto e iniciam
sua reconstrucao e qualificacdo.

Primeiramente, o Canal ainda estava raso para atividades de maior
expressao, a necessidade de aumento na profundidade do mesmo foi um fator
primordial para a vida econbémica daquele povoado, como ndo € de
surpreender muitas disputas, atrasos e acusacoes foram redigidas, empresas
privadas e publicas atuaram na dragagem e conseguiu-se aumentar sua
profundidade.

Atualmente, o porto de Pelotas passa por um processo de reforma
administrativa, os deputados estaduais discutem na Camara quem deve
administra-lo. De um lado, defende-se a independéncia do mesmo e a
manutencao da administracédo por parte da SPH em Pelotas, por outro lado, e
com causa praticamente ganha, a administracdo do porto de Pelotas sera
realizada pelo porto Internacional de rio Grande, tornando-o uma sub-sede do
mesmo.

Muitos técnicos e politicos aderiram a segunda opcédo por estarem certos
de que uma aliangca com um porto de expressdo mundial poderia trazer
beneficios econdmicos para Pelotas, uma vez que, servindo praticamente
como uma docas para Rio Grande a circulagdo no Sdo Goncalo sera maior. As
cargas que circulam atualmente sdo resumidas a minérios e grdos que tem
como destino Porto Alegre.

A imagem dos equipamentos atuais do porto de Pelotas é lamentavel,
um “viajante do tempo” nao saberia com certeza em que século foi para, caso
seu destino fosse o porto pelotense. Caso vire para a zona urbana, tera
duvidas se esta ou ndo numa guerra, devido ao estado das construcdes e

elementos urbanos que cercam o porto.
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Ao mesmo tempo, que se for requalificado, a potencialidade do préprio
porto e seus arredores é inquestionavel. Tanto para atividades portuarias como
para recreacdo também, € um espaco nostalgico que prende a atencdo dos
visitantes, por ser um espaco aberto, a quantidade de Sol que recebe é
impressionante, numa regido onde o frio e a umidade sdo constantes, um
espaco ao ar livre para o lazer ndo pode ser menosprezado. Tanto € que, as
doquinhas fora ocupada pela comunidade para recreacdo e muito pouco para
circulacdo de embarcacoes.

No periodo aureo do municipio esta regido era considerada ainda como
zona rural, devido a economia ativa do local e principalmente por ocorrer
inimeras inundacdes e constantes problemas com os residuos do charque.
Distante 15 quarteirdes do Canal fora construido o nucleo urbano de Pelotas,
regido que localiza-se atualmente a Catedral Sado Francisco de Paula, a partir
dessa instalacdo inicial o processo de crescimento urbano foi rapido, os
loteamentos ou arrendamentos ficaram cada vez maiores e por conseqiéncia
se aproximaram do porto.

Como é de praxis das elites, que geralmente governam os municipios, o
centro da cidade recebeu inUmeros incentivos para a construcdo de residéncias
luxuosas e espacos de convivéncia entre 0s ricos, assim como, foram
construidos espacos de regulamento e manutencdo da ordem capitalista,
destacando o pelourinho no centro da praca Coronel Pedro Osoério e todo o
entorno da mesma com suas construcdes elaboradas.

De um lado, a cidade crescia na direcdo Norte-Sul com o propdésito de
construir residéncias e constru¢cdes para o comércio e servico. Do outro lado,
na direcdo Sul-Norte a atividade portuaria impulsionou a instalacdo de
indastrias e armazéns. Num determinado momento a cidade se encontrou
fisicamente, misturou-se o centro residencial e comercial com o centro
industrial. Entre eles, inimeras residéncias populares oriundas das ocupacdes
dos trabalhadores destas industrias.

Com a os ganhos das charqueadas, a elite construiu um imaginario
fabuloso para a cidade de Pelotas. A terra da cultura, com seus teatros, pracas,
organizacdo urbana, planejamento do saneamento bésico, fornecimento de

energia e agua locais, transportes pioneiros, enfim, o lucro dos charqueadores
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possibilitou uma estrutura urbana diferenciada comparada aos outros
municipios. Agregada aos cargos politicos das elites pelotenses em nivel
nacional facilitou o investimento na cidade.

Com estrutura de energia e transporte adequados inUmeras empresas
se instalam na cidade, como os fatores locacionais do periodo estavam
agregados, principalmente, ao recebimento da matéria-prima e a exportagdo
das mercadorias o local ideal para a instalacdo de inddstrias era nas
proximidades do porto de Pelotas.

Foi, portanto, o periodo industrial de Pelotas. Dentro desta perspectiva,
os principais prédios fabris que foram construidos sédo: a Cervejaria Brahma
(ex-Cervejaria Sul-Rio-Grandense, 1988), Cia. Fiacdo e Tecidos Pelotense
(1908), Moinho Pelotense (1925), Alfandega (1938), Frigorifico Anglo (1942),
Cosula (Cooperativa Sudeste de Las, 1954).

Por muito tempo estas empresas geram lucro para seus dirigentes e
para 0 municipio como um todo, mas com as alteracbes da dinamica
econbmica da regido e do pais como um todo, estas empresas foram
lentamente perdendo forca até o ponto de serem fechadas e abandonadas por
seus donos. A regido se torna um enclave para o municipio, os niveis de
violéncia e depredacdo aumentam e o bairro torna-se perigoso.

Visando a preservacdo dos valores patrimoniais a Universidade Federal
de, inicia um importante processo de requalificacdo dos polos fabris
abandonados, onde, em 1996, negocia com a empresa COSULA e o Banco
Brasil (credor da empresa), a aquisicdo dos antigos prédios utilizados pela
cooperativa para sua revitalizacdo e utilizagdo como unidades académicas.
Todos os prédios adquiridos foram profundamente modificados para atender as
necessidades académicas.

Atualmente, nos prédios da antiga COSULA estdo instalados cinco
Unidades Académicas, o ICH, ISP e a FAE, a FAUrb, e o IAD. Em abril de 2008
outro prédio é adquirido localizado na frente do atual prédio do ICH, onde esta
em funcionamento o curso de Teatro. Ainda neste mesmo ano o prédio onde
funcionava a antiga Alfandega foi doado pelo Patriménio da Unido a UFPel,
onde estdo abrigados, provisoriamente, os cursos de Engenharia Geoldgica e

Engenharia do Petréleo.
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Neste mesmo propoésito, a Universidade comprou em conjunto com a
fundagcdo Simon Bolivar, a area ocupada pelo antigo frigorifico Anglo, onde
esta sendo construido o novo campus da universidade, que atualmente ja
abriga a reitoria e poucos cursos de graduacao, e onde sera construido, pela
iniciativa privada, um shopping, em um projeto compartihado com a
universidade, o futuro Porto Shopping.

Outros prédios e terrenos foram adquiridos pela UFPEL e podem ser
instalados futuras unidades académicas ou servicos para estudantes. O antigo
prédio da Brahma, que contempla um quarteirdo inteiro e que estava
recebendo um grande numero de vandalos e drogados que estavam
depredando o prédio e tornando o bairro perigoso. A antiga fabrica da Cotada
S/A, praticamente as margens do porto e que também sera utilizado para os
cursos da UFPEL, e ainda, o antigo Clube América e o terreno baldio da rua
Conde de Porto Alegre que podera receber a Casa de Estudante e o novo
restaurante universitario, ambos sdo reinvidicacdes histéricas do movimento
estudantil.

Portanto, a iniciativa dos componentes da UFPEL é admiravel, regatar
um bairro histérico para o municipio e torna-lo funcional mais uma vez,
diminuindo os niveis de violéncia e contribuindo para a elevagéo da alta-estima
da comunidade e acelerando a vida econémica da regido. Mas, nem tudo sao
flores, ja ocorrem inUmeros problemas burocraticos, mas, a maior preocupacao
esta relacionada com a comunidade do bairro.

Preocupacao pioneira, pois num passado nao tao distante a comunidade
do bairro Porto sempre fora menosprezada e até mesmo abandonada pelas
politicas publicas. Sabe-se que o bairro Porto € um local de habitacGes
operarias. Primeiramente, no periodo charqueador, poucas residéncias
estavam instaladas no local devido aos fortes odores exalados pelas atividades
charqueadoras e também as constantes enchentes no local, ndo por acaso o
apelido “baixada”.

Quando o municipio cresce e inicia seus planos sanitarios, apenas o
centro é beneficiado por estas politicas publicas, por isso a denominacao

“‘esquecimento intencional” no trabalho. As elites ndo estavam preocupadas
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com o bairro porque quem morava naquele local estava as margens da
sociedade como um todo, eram 0s pobres e negros.

Com o fim da escravatura, 0s inUmeros escravos urbanos, um sonho de
consumo para a época, estavam libertos. Tinham duas opcbes, ou
continuavam trabalhando e morando nos seus antigos dominadores ou iriam
trabalhar nas indastrias e no porto em expansédo. Fica a pergunta: quantos
gostariam de continuar com familias que sempre violentavam (fisicamente e
moralmente) uma pessoa?

Muitos optaram por sair de seus antigos senhores e partiram para o
trabalho na regido do porto. Logicamente que sem residéncia tinham que se
instalar em algum local, nada mais vantajoso que ocuparem areas baldias ao
redor do porto e fabricas. Inicia-se a ocupacdo residencial do bairro. Nao
apenas 0s ex-escravos, mas a maioria dos trabalhadores que foram trabalhar
nas industrias por todo o século XX em Pelotas gostariam de residir préximo ao
local de trabalho.

A ocupacdo do bairro Porto ocorreu com estes trabalhadores das
fabricas localizadas nas proximidades do porto de Pelotas. Criou-se uma
comunidade de operarios que se ajudavam quando estavam necessitados, que
tinham conflitos como em qualquer local. Tinham atividades de recreagdo em
conjunto, pois no interior das casas ndo tinham opcbes de lazer. Foram
construidos academias esportivas, sindicatos de trabalhadores, escolas de
samba, clubes esportivos, espacos de lazer, enfim, foram eles que construiram
o0 imaginério do bairro Porto.

Construcao praticamente independente das politicas publicas, pois sabe-
se que os corticos eram livres naguela regido, que o saneamento, energia e a
acessibilidade eram precéarios. Mas, lentamente, a realidade econ6mica fora
mudada com o declinio e fechamento das fabricas e o bairro adquiriu
caracteristicas de classe média, até as aquisi¢des por parte da UFPEL.

O que nota-se atualmente é a “invasdo” de um grande numero de
estudantes no bairro, o processo esta iniciando, mas algumas alteracdes ja
podem ser notadas. Por exemplo, os aluguéis das residéncias e espacos de

comércio estdo aumentando, assim como, a construcdo de conjuntos
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habitacionais destinados prioritariamente para estudantes, exemplificado na
construcéo de apartamentos de apenas um quarto ou os kitnetes.

A exemplo do que ocorreu em outras localidades, e chamado de
processo de gentrificacdo, os moradores nativos estdo se mudando. Por dois
motivos em especial: o valor dos iméveis e a valorizacdo de seus terrenos. E
extremamente vantajoso vender sua casa por um preco exorbitante, comprar
outra casa distante do centro e ainda ficar com dinheiro para fazer o que bem
entender.

Deste modo, alguns conflitos ja séo identificados. A vida do bairro se
transformou, o turno da noite, que antes era destinado para o descanso dos
trabalhadores, agora interage com as festas e aglomeracdes dos estudantes
atuais. Uns querem dormir e outros querem fazer festa. Mesmo a maioria do
bairro sendo zona residencial, o dinheiro esta falando mais alto e a Prefeitura
esta de olhos fechados para as ocupac¢fes indevidas dos Pub’s, festas e sons
dos carros elevados.

Por fim, pode-se dizer, que a légica capitalista permanece. Quando
finalmente o bairro estd sendo valorizado, quando a comunidade nativa -0s
trabalhadores- podem usufruir da requalificagdo de seus espacos, outros

agentes sociais, com poder econémico elevado, vao acabar por expulsa-los.
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